Standort Bahnstadt Z2
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MIV - Zufahrt zum NKHD| -~ ! MIV - Abfahrt vom NKHD

I Necka

2. Zu-/Ausfahrt Tiefgarage optional
uber Max-Jarecki-Stralde,
wenn in Gestaltungskonzept Ostseite integrierbar.

Ebene 0
i

Hotel ibis Heidelberg (C?
Hauptbahnhaof %
o

Anlieferung Uber Grune Meile an Westseite.
Taxi-Vorfahrt an Max-Jarecki-Stral3e.

Andienung Reisebus uber Vorfahrt Max-Jarecki-Strale.
Warteposition im Umfeld aul3erhalb NKHD-Standort.

FuRweg

(im Bestand)

£

Vorfahrt Bus und bPNV‘Anbindung, Fquege

: Andienung
(in Planung) - - Ebene 0
/ “ i‘ Verkehrsbezogene MalRnahmen | » % Bahn-Fernverkehr Uber Hauptbahnhof.
- EETRERAG Buslinien 33 und 721
Burger king Geplante Strallenbahn (22, 26) bis Czernyring bzw.
| Ein-/ Abbiegebeziehungen 8B © Haltestelle Hbf-Sud (evtl. Umsteigen erforderlich),
 Starken (LSA) 7 J mit FuBweg 100 m.
\ Vitnutzung geplante T 2 FuRweg direkt von/zum Hbf. 500 m
\ h B1/B2 fiir Spitzenzeiten
Q y Hotel ibis Heidf::erg f'%
’. [ W\ Bauliche MaBRnahmen
i _ . Zufahrten Tiefgarage, Anlieferzone
P PR, N /N und Taxi-/VIP-Vorfahrt
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Neubau und Anpassungen Signalanlagen Czernyring

N Ein-IllAbbieg:ébeziehungen und Speyerer Stralde
stérken (LSA Speyerer Str.) i . .
Statisches / dynamisches Parkleitsystem,

optional mit Parkgassen- und Einzelplatzleitsystem.
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“Ein-IlAbbiegebeziehungen |

™. 2. Zu-/Ausfahrt stirken (LSA) P _ ] . _
A VYN Statisches Radwege- und FulRgangerleitsystem.
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Verkehrliche Machbarkeit
l : :
| MIV - Anbindung, Anlieferung, Vorfahrt
Stellplatznachfrage weitgehend realisierbar.
Potenzial weiterer Platze in geplanter TG B1/B2.
Zu-/Ausfahrt uber Grine Meile an Westseite
und kunftige Gleisanlage.
Signalisierte gesicherte Querung erforderlich.
Geometrische und technische Anpassung
Signalanlagen Czernyring
C")PNV-/FuBgénger—Anbindung o S oA fur Ein- und Abbiegebeziehungen TG Konferenzzentrum
E“ | Prognose-Grundbelastungen im Querschnitt Czernyring
Al liegen bei etwa 1.800 Fz/h (M) /2.000 Fz/h (N).
g Andienuna und Vorfahrt Auslastungserwartung an Signalanlagen
"Bus 33 (721) . / 2} R ? einschl. Parkverkehr NKHD bei etwa 80 %
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