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Vorwort

Kirchheim hat in den letzten Jahren eine sehr dynamische Entwicklung erlebt. Deshalb steht es
bei der Erarbeitung der Stadtteilrahmenplane an vorderster Stelle. Der Stadtteilrahmenplan bietet
den ersten umfassenden Gesamtplan fur diesen Stadtteil seit der Eingemeindung 1920. Er ist mit
grol3er offentlicher Beteiligung und Sorgfalt erarbeitet worden.

Nach der groR3en Stadtteilversammlung zum Auftakt 1992, dem im Méarz 1994 vorgelegten um-
fassenden Analysebericht sowie nach vielen Beratungen und intensiv gefuhrten Gesprachen mit
den Kirchheimer Birgerinnen und Birgern - darunter in den beiden Workshops im Juni 1995 und
den zehn Sitzungen des ,,Runden Tisches* zur Stralenbahn und zum Verkehrskonzept - liegt jetzt
das Entwicklungskonzept fur Kirchheim vor.

Wichtig fur eine sozial, stddtebaulich und 6kologisch verniinftige Zukunft Kirchheims sind mir
insbesondere die folgenden vier Aspekte:

1. Die traditionsreiche Ortsmitte von Kirchheim soll als eigenstandiges Zentrum gestarkt werden.
Dazu zadhlen ein attraktives Waren- und Dienstleistungsangebot mit angenehmen Einkaufsbe-
dingungen und eine gute Erreichbarkeit. Einen ganz wesentlichen Schritt hierzu wird die Ein-
richtung einer FuRgangerzone in der Schwetzinger Strale im Rahmen des Baus der Straf3en-
bahntrasse leisten. Ein wichtiger Teil der alten Ortsmitte wird damit vom Durchgangsverkehr
entlastet und durch diesen Vorschlag des ,,Runden Tisches*“ ein noch attraktiverer Geschéaftsbe-
reich entstehen.

2. Der weitere Ausbau des Infrastrukturangebotes wird dem vielfaltigen sozialen und kulturellen
Leben in Kirchheim wichtige Impulse geben. Bereits in den letzten Jahren hat sich das Angebot
verbessert. In Kirze wird mit den umfangreichen Baumanahmen am neuen Birgerzentrum
und an einer neuen Kindertagesstatte an der Spinne begonnen werden. Dieses neue Kommu-
nikationszentrum wird die Mdéglichkeiten flr Begegnungen, fir die Kultur- und die Vereinsar-
beit deutlich erweitern. Gleichzeitig wird damit auch ein Beitrag zur Starkung der Ortsmitte ge-
leistet. Die Grundsatzentscheidung zum Neubau der seit vielen Jahren von Kirchheim ge-
winschten weiterfiihrenden Schule ist ebenfalls gefallen. Mit einem Baubeginn ist im néachsten
Jahr zu rechnen, wenn die Zustimmung des Landes gesichert ist.

3. Die Verkehrsanbindung Kirchheims mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln wird in den néchsten Jah-
ren durch mehrere bedeutende Malinahmen erheblich verbessert werden. So wird die beschlos-
sene Straflenbahn in wenigen Jahren die Ortsmitte Kirchheims schnell und bequem mit der In-
nenstadt verbinden. Bereits im Jahr 2000 wird der Bahnhof Kirchheim Haltepunkt der S-Bahn.
Ziele in der ganzen Region sind dann in festen Taktzeiten gut erreichbar. Parallel dazu wird die
Burgerbriicke neu gebaut. Durch direkte Zugédnge zu den Bahnsteigen entsteht ein wichtiger
OPNV-Verkniipfungspunkt. Das erweiterte und attraktive OPNV-Angebot erginzt die MaRnah-
men zur Entlastung Kirchheims vom Durchgangsverkehr und fir die Sicherheit von Kindern und
Alteren im Stadtteil.

4. Die weitere Siedlungsentwicklung gilt es harmonisch mit dem besonderen Charakter Kirchheims
abzustimmen. Die Schwerpunkte in den néchsten Jahren werden bei der baulichen Ergdnzung
,,Im Bieth**, der Sanierung des Mdorgelgewanns und den Verbesserungen in Alt-Kirchheim lie-
gen. Langfristig soll das glinstig gelegene neue Wohngebiet ,,Am Harbigweg*“ entwickelt wer-
den.
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Die Einzelprojekte und Vorschlage in diesem Berichtsband sind noch nicht alle in die mittel-
fristige Finanzplanung der Stadt Heidelberg eingebunden. Sie sind auch noch nicht nach ihrer Be-
deutung geordnet. Es wird die Aufgabe des Bezirksbeirates, der Gemeinderate und der Verwal-
tung sein - unter Bertcksichtigung der finanziellen Mdglichkeiten und unter Abwéagung der Dring-
lichkeit von Projekten in der gesamten Stadt - die Umsetzung der Ideen zu prufen und die not-
wendigen Entscheidungen zu treffen.

Alle Entscheidungen fur Kirchheim werden sich aber schon in den nachsten Jahren an den gro-
RBen Linien ausrichten, die dieser Stadtteilrahmenplan vorgibt.

Ich mochte mich fir das groRe Engagement der Kirchheimerinnen und Kirchheimer bedanken,
die sich gemeinsam mit den stadtischen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern mit grof3em und per-
sonlichem Einsatz Gedanken Uber die kiinftige Entwicklung ihres Stadtteils gemacht haben. Sie
haben damit entscheidend zum Gelingen dieser neuen Form der umfassenden, dezentralen Pla-
nung beigetragen.

Ich freue mich auf die Abschlu3diskussion und die gemeinsame Verwirklichung der angedach-
ten MaRnahmen.

Beate Weber
Oberblrgermeisterin
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1. Einleitung

Warum Stadtteilrahmenplane fur alle

Stadtteile?

Mit den Stadtteilrahmenplanen geht Hei-
delberg einen neuen Weg in der Stadtent-
wicklung. Nachdem sich in der Vergangen-
heit die Planung vornehmlich auf den Bereich
der Altstadt mit ihren drei Sanierungsgebe-
ten konzentriert hat, sollen durch die Stadt-
teilrahmenplane fur alle Stadtteile Aussagen
Uber deren Entwicklungschancen und Ent-
wicklungsgrenzen getroffen werden.

Eine gezielte stadtebauliche Entwicklung
der Stadtteile im Sinne dieses integrierten
Stadtentwicklungsansatzes war friiher nicht
vorhanden. Die Folge war, da in einigen
Stadtteilen, so auch in Kirchheim, verschiede-
ne Vorhaben nicht immer optimal aufeinan-
der abgestimmt waren. Dies fuhrte teilweise
zu Versorgungsengpéassen oder zu einschne-
denden, nicht gewinschten Veranderungen
im Stadtbild.

Mit den Stadtteilrahmenplanen will die
Stadtverwaltung den Rahmen fir das zukinf-
tige Handeln der offentlichen und privaten
Akteure in den einzelnen Stadtteilen abstek-
ken und eine geordnete soziale, 6kononi-
sche, stadtebauliche und o©kologische Ert-
wicklung fordern. Dies kann nur unter inten-
siver Beteiligung der Burgerinnen und Burger
geschehen.

Was sind Stadtteilrahmenpléane?

Rahmenpléane weisen Wege in eine zu-
kunftige Entwicklung. Der Zeithorizont um-
fal3t die nachsten zehn Jahre. Vielfach gehen
die angesprochenen MalRnahmen wegen h-
res langfristigen Charakters dartber hinaus.
Sie sind vorausschauender, konzeptioneller
Natur und haben nach dem Willen des Ge-
setzgebers keine unmittelbare rechtliche Bin-
dung. Sie werden von der Stadt freiwillig er-
stellt und sollen dem Gemeinderat und der
Verwaltung als Entscheidungshilfe und Leiti-
nie fur das zuklnftige Handeln dienen.

Die Stadtteilrahmenplanung umfaidt, Gber

die im Flachennutzungsplan dargestellten

oder in Bebauungsplanen festgesetzten Nu-
zungsbereiche (Wohnen, Gewerbe, Verkehr,
Grunflachen etc.) und baulichen Anlagen
hinaus, auch raumlich-strukturelle, funktio-
nale, stadtgestalterische, sozio-Okonomische
und 6kologische Aspekte.
Erster umfassender far
Kirchheim

Rahmenplan

Fur Kirchheim ist dies die erste umfassende
Rahmenplanung seit seiner Eingemeindung
1920. Zum ersten Mal liegen fur den am
schnellsten wachsenden und inzwischen
grofiten Stadtteil Heidelbergs eine Flle von
Planungsinformationen vor. Der Rahmenplan
tragt damit zur Planungstransparenz bei und
kann eine wesentliche Orientierungslinie auch
flr private Dispositionen von Blrgerinnen
und Birgern sowie Betrieben sein.

Arbeitsablauf der Stadtteilrahmenplane

Das vorliegende Entwicklungskonzept ist
die dritte Arbeitsphase der Stadtteilrahmen-
planung.

Auftaktveranstaltung

Den offentlichen Auftakt fur die Arbeiten
zu den Rahmenpléanen bildete jeweils das
Stadtteilgesprach. Fur Kirchheim fand dies am
31.03.1992 statt. In ihm wurde Uber den A-
beitsablauf, die bisherige Stadtentwicklung
und Planungsvorhaben informiert sowie Krii-
ken und Anregungen der Birgerinnen und
Blrger entgegen genommen.

Bestandsaufnahme, Prognose und Be-
wertung

In der zweiten Phase wurde detailliert die
gesamte raumliche, funktionale, stadtebaui-
che, soziale, 6konomische und 0Okologische
Struktur bzw. Situation des jeweiligen Stadt-
teils erfalst und einer problemorientierten
Bewertung unterzogen. Dabei wurden eine
Fulle von Anregungen der Blrgerinnen und
Bilrger sowie der Trager Offentlicher Belange
miteinbezogen. Dies gilt vor allem auch fur
die Beitrdge der ,,Zukunftswerkstatt Kirch-
heim*, die unter dem Motto stand ,,Frauen



Ablaufplan
Stadtteilrahmenplan Kirchheim
N
Stadtteilgesprach als Auftaktveranstaltung
N
Bestandsaufnahme, Prognose
und Bewertung
N
Vorstellung im Bezirksbeirat
N
Workshops
N
Entwicklungskonzept und
Maflnahmenvorschlage
N
Vorstellung im Bezirksbeirat
N
BeschluRfassung im Gemeinderat

gestalten ihren Stadtteil*“. Da Frauen haufig
ihren Stadtteil besser kennen und teilweise
auch anders wahrnehmen als Manner, waren
in der Zukunftswerkstatt ausschlief3lich Frau-
en aufgerufen, ihre Kritik und Anregungen
vorzulegen.

Der Teil 1 der Rahmenplanung, die Be-
standsaufnahme, Prognose und Bewertung,
wurde am 22.03.1994 in einem umfassen-
den Berichtsband dem Bezirksbeirat Kirch-
heim und spéater dem Stadtentwicklungsaus-
schuf’ in offentlicher Sitzung vorgestellt. Die-
ser Band baut auf den Arbeiten von Uber 20
Fachamtern und der HVV auf.

Entwicklungskonzept - Teil 2 des Stadt-
teilrahmenplans

Am 29. November 1995 wurde der Teil 2
des Stadtteilrahmenplanes Kirchheim bereits
dem Bezirksbeirat Kirchheim vorgestellt. Der
Bezirksbeirat hat den damaligen Entwurf zur
Kenntnis genommen.

Ebenfalls wurden die “Strukturellen
Uberlegungen fir den Bereich MeRplatz' ce-
tailliert vorgetragen, die auch im Rahmenplan
als Exkurs aufgenommen waren. Beide Ta-
gesordnungspunkte wurden gemeinsam Le-
raten. Insbesondere die Uberlegungen zu d-
ner Wohnbebauung des Bereichs MefRplatz
und Verringerung der Bauflachen "Im Bieth™

wurden im Bezirksbeirat intensiv und kontro-
vers erortert.

Grundsatzlich soll durch das Bauvorhaben
beiderseits des Kirchheimer Weges die projek-
tierte Obergrenze von 20.000 Einwohnern in
Kirchheim nicht Uberschritten werden. Be-
baut werden sollen nur die bereits versiegd-
ten Flachen. Zudem wurde gefordert, dann
auch eine weiterfuhrende Schule in Kirch-
heim einzurichten. Das Baugebiet am Mef3-
platz soll mit den notwendigen Infrastruk-
tureinrichtungen zur Versorgung der zukurf-
tigen Bewohner ausgestattet werden.

Ergédnzend wurde von den Bezirksbei-
ratsmitgliedern betont, daR unabhangig da-
von die Situation an den Grundschulen in
Kirchheim verbessert werden muf3, ein gestal-
tetes Naherholungsgebiet und weitere En-
richtungen fur Jugendliche geschaffen wer-
den sollen?).

Der Stadtentwicklungsausschufd hat an-
schlieBend am 24. April 1996 die Beschlu3-
fassung vertagt, bis verschiedene Punkte ge-
klart sind:2)

die Fihrung der Stralenbahntrasse nach
Kirchheim

die mittelfristig geplante Bebauung am
Harbigweg

das Bebauungsplanverfahren "'ImBieth™
der Schulentwicklungsplan

der neue Stadtentwicklungsplan *"Heidel
berg 2010 - Leitlinien und Ziele™ sollte
nach Auffassung der Mitglieder im Stadt-
entwicklungsausschul? ebenfalls vor der
Verabschiedung des Stadtteilrahmenplans
vorliegen.

Die Leitlinien und Ziele wurden am
6. Februar 1997 vom Gemeinderat beschlos-
sen. Das darauf aufbauende ""Modell Rauml-
che Ordnung™ wird im Laufe des Jahres 1999
verabschiedet.

Das Schulentwicklungskonzept - Schwer-
punkte Stadtteile Rohrbach, Kirchheim und

2%

1) Vgl. Protokoll vom 13.12.1995 der 6ffentlichen St-
zung des Bezirksbeirates  Kirchheim  vom
29.11.1995.

2) Vgl. Protokoll Uber die oOffentliche Sitzung des
Stadtentwicklungsausschusses am 24.04.1996.



Realschulen - wurde am 18.06.1998 vom
Gemeinderat beschlossen. Die Gregor-
Mendel-Realschule wird von Rohrbach nach
Kirchheim verlagert werden. Dazu wird beim
Verkehrstuibungsplatz ein neues Schulgeb&u-
de errichtet. In diesem soll ebenfalls der
Hauptschulzug der Geschwister-Scholl-Schule
untergebracht werden. Der Grundschulzug
der Geschwister-Scholl-Schule kann dann als
Ganztagesschule gefuhrt werden. Far die
StraRenbahnerschlieBung nach der soge-
nannten Vorzugsvariante (Trasse A) mit der
Endhaltestelle beim Friedhof wurde unter
Einbeziehung der Anregungen aus den Ge-
mien und in enger Abstimmung mit dem
,.,Runden Tisch** zur Stralenbahn in Kirch-
heim die RE-Planung?) erstellt und die Forde-
rung beim ZuschuRgeber beantragt.

Erstentwurf aus dem Jahr 1995 Uberar-
beitet

Der nunmehr erneut vorgestellte Teil 2
des Stadtteilrahmenplanes Kirchheim wurde
entsprechend den aktuellen Uberlegungen
zur Siedlungsentwicklung Uberarbeitet. So
wurde u.a. fur das neue Baugebiet "Am
Harbigweg" (ehemals "*MeRplatz™) ein zeit-
lich abgestuftes Entwicklungskonzept erarbd-
tet, das eine Realisierung zu einem deutlich
spateren Zeitpunkt vorsieht als urspringlich
geplant war. Entscheidende Voraussetzung
flr eine Weiterverfolgung ist eine entspre-
chende Aufnahme im Flachennutzungsplan.
Desgleichen wurde die Datenbasis aktualisiert
und die Malinahmenvorschlage an die fort-
entwickelten Fachplanungen angepalfit.

Der Stadtteilrahmenplan Kirchheim ent-
hélt in den einzelnen Fachkapiteln Vorschlage
fir MalRnahmen, die aus den Zielaussagen
abgeleitet wurden und die auf den Fachph-
nungen der beteiligten Amter basieren. Der
von der Arbeitsgemeinschaft Freie Architek-
ten Frank und Kramer, Rehm erarbeitete Vor-
entwurf zum raumlichen Entwicklungskon-
zept aus dem Jahre 1995 wurde an die aktu-
ellen Planungsiiberlegungen angepalit. Wih-
tige Anregungen haben auch die in Kirch-
heim durchgefiihrten zwei Workshops gelie-
fert. Sie sind neben der entsprechenden Ver-
offentlichung? auch hier dokumentiert.

Die jeweiligen fachlichen Entwicklungszie-
le, Planungsansatze und -vorschlage sind in
den einzelnen Fachkapiteln (Kapitel 4 bis 11)
aufgefuhrt.

Soweit es sich um wesentliche, raumlich
faBbare Planungselemente handelt, sind dé-
se im raumlichen Entwicklungs- und Nut-
zungskonzept (Kapitel 4) flachenhaft darge-
stellt. Mit diesem Konzept soll sowohl der
Rahmen fur die langfristig angestrebte Ent-
wicklung als auch fur kurzfristig anstehende
Planungsentscheidungen abgesteckt werden.
Es bildet somit die Beurteilungsgrundlage fur
die zukunftige rédumliche und strukturelle
Entwicklung von Kirchheim. Es zeigt sowohl
das Entwicklungspotential als auch die Ent-
wicklungsgrenzen auf.

MalRnhahmen von der Finanzierung ab-
hangig - Langfristiger Zeithorizont

Mit der Aufnahme einer Malinahme st
noch keine Entscheidung Uber ihre Finanze-
rung oder Durchfihrung getroffen. Hierliber
hat der Gemeinderat jeweils in Abstimmung
mit den in anderen Stadtteilen erforderlichen
Maflnahmen und den langfristigen Folgeko-
sten zu entscheiden. Aus diesem Grund &-
folgen fur die Malinahmenvorschlage auch
keine Angaben zum vorgesehenen Realisie-
rungszeitraum. Er ist von der Prioritatenset-
zung im Gemeinderat abhangig. Nach einem
entsprechenden GemeinderatsbeschluR mis-
sen sie abhéngig von der gesamtstadtischen
Haushaltssituation und den Personal- und
Planungskapazitéaten bei der jahrlichen Fort-
schreibung der Finanzplanung bericksichtigt
werden.

Die vorgeschlagenen MafRRnahmen sind
keinesfalls als abschlieBend zu betrachten.
Aufgabe des Rahmenplans ist es vielmehr, die
fur die weitere Entwicklung Kirchheims rele-
vanten SchluUsselprojekte aufzuzeigen und h-
re Abhangigkeiten transparent zu machen.
Bei der sukzessiven Umsetzung der Planungs-

Y1 Y1 Y2YaYaYa

1) ,,RE* = Richtlinien fur die Entwurfsgestaltung, hier:
fur die Verkehrsplanung; d. h. eine ,,verfeinerte
Vorentwurfsplanung*

2) Stadt Heidelberg; Stadtteilrahmenplan Kirchheim,
Dokumentation der beiden Workshops am 14. Juni
und am 23. Juni 1995, Entwicklungsziele und Md3-
nahmenvorschlage, Heidelberg 1995.



ziele ist die laufende Anpassung an die jewsd-
ligen Rahmenbedingungen erforderlich. In
diesem Sinne ist bei einer langfristigen Ent-
wicklungsplanung wie den Stadtteilrahmen-
planen der Weg das Ziel. Kleine Schritte fuh-
ren auch zum Erfolg.

Beteiligung der Offentlichkeit am Pla-
nungsprozef

Die Beteiligung der Offentlichkeit an der
Rahmenplanung hatte von Anfang an einen
hohen Stellenwert. Vielféaltige Hinweise und
Ideen aus der Birgerschaft gaben in jeder
Bearbeitungsphase wichtige Anregungen.

Im Vorfeld zu diesem Entwicklungskon-
zept wurden am 14.06.1995 und am
23.06.1995 zwei Workshops veranstaltet, in
denen Burgerinnen und Burger, Fachexpe-
tinnen und Fachexperten aus Kirchheim ge-
meinsam mit der Verwaltung Entwicklungs-
ziele und Malinahmen erarbeitet haben. Die
hohe Beteiligung - an beiden Workshops a-
ben jeweils 50 Personen teilgenommen - ©-
wie die zahlreichen Vorschlage beweisen das
starke Interesse der Kirchheimerinnen und
Kirchheimer an der Gestaltung der Zukunft
ihres Stadtteils.

Themenschwerpunkte der Workshops

Die beiden Workshops hatten unter-
schiedliche Themenschwerpunkte:

Workshop I: Kinder - Jugendliche - Senioren
- Soziales - Kultur - Freizeit

Workshop II: Staddtebau - Wohnen / Wohn-
umfeld - Arbeiten - Einkaufen -
Verkehr - Umwelt - Freiraum

Die Kirchheimer Birgerinnen und Burger
hatten auf diese Weise die Mdoglichkeit auf-
zuzeigen, welche Ziele und MalRnahmen ftr
sie wichtig und dringlich sind. Diese Priorita-
tensetzung ist in den Endbericht eingeflossen
und stellt eine Entscheidungshilfe fir den Be-
schluf? im Gemeinderat dar. Die Ergebnisse
der beiden Workshops wurden im einzelnen
in einem gesonderten Band dokumentiertd)
Sie sind als wertvolle Ergdnzung zu dem vor-
liegenden zweiten Teil des Stadtteilrahmen-
plans zu sehen.

Burgerschaftliches Engagement bei der
Umsetzung gefordert

Auch bei den weiteren Planungen und
MaRnahmen, die auf der Grundlage des
durch den Gemeinderat beschlossenen Rah-
menplans umgesetzt werden, sind die Kirch-
heimerinnen und Kirchheimer aufgefordert,
aktiv an der Gestaltung und weiteren Ent-
wicklung ihres Stadtteils mitzuwirken. So
wurden in den Workshops von den Beteilg-
ten vielfach Hinweise gegeben, welche Mal3-
nahmen von der Bevdlkerung selbst Ube-
nommen werden konnten, um Kirchheim
noch lebenswerter zu gestalten.

,,Runder Tisch* StraRenbahn nach Kirch-
heim

Konkret wurden die Birgerinnen und
Blrger sowie Schlisselpersonen aus Kirch-
heim an Teilen der Planung zur Stralenbahn
beteiligt. Am ,,Runden Tisch* zur Stralen-
bahn nach Kirchheim konnten sie mit eige-
nem Sachverstand und bester Ortskenntnis
die Entwicklung des Entwurfs begleiten. Hier
wurden die im Stadtteilrahmenplan enthalte-
nen Entwicklungswiinsche aufgegriffen und
die transparente Planung konsequent fortge-
fahrt. Der Runde Tisch tagte insgesamt
zehnmal.

Planung als Prozel}

Die Rahmenplanung ist nie abgeschic-
sen. Stadtteilrahmenplanung muf3 wie jede
andere Planung ein offener Prozel3 sein, der
neue Entwicklungen und Erfahrungen au-
nimmt und steuert. Sie ist kontinuierlichen
Veranderungen unterworfen. Das bedeutet,
dafl} die Planung offen und eine Revidierbar-
keit moglich sein mul3.

Transparenz erfordert Offenheit

Zur geforderten Planungstransparenz ge-
hort es aber umgekehrt auch, da man frih-
zeitig Uber Entwicklungsvorstellungen und
Projekte informiert, die aus guten Grinden
alternativ zu bisherigen Planungstiberlegun-
gen stehen. Dies war das Ziel der im Erstent-
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1) Stadt Heidelberg; Stadtteilrahmenplan Kirchheim,
Dokumentation der beiden Workshops am 14. Juni
und am 23. Juni 1995, Entwicklungsziele und Md3-
nahmenvorschlage, Heidelberg 1995.



wurf von Teil 2 1995 verdffentlichten "'Struk-
turellen Uberlegungen™ fiir den Bereich
MeRplatz.

Planungsfreirdume zulassen

Es ist deshalb notwendig, dalR Freirdume
fur neue Entwicklungen und Planungsideen
freigehalten werden missen. Nicht alles muf3
verplant werden. Den nachfolgenden Gere-
rationen mussen Gestaltungsspielrdume ve-
bleiben.

Prioritdtensetzung notwendig

Die Finanzierbarkeit von MafRnahmen
mufd gesichert sein. Das gilt besonders fur g-
ne, die Folgekosten nach sich ziehen. Kleine
Schritte kénnen ebenfalls zum Ziel fihren,
wenn die grofien an den Finanzen scheitern.

Der Rahmenplan spiegelt die Entwick-
lungswiinsche und notwendigen Malnd-
men nach unserem gegenwartigen Wissen
wider. In ein paar Jahren kdnnen die Priorit-
ten anders gelagert sein.

Auch die Finanzsituation kann sich derart
andern, daf3 heute nicht durchfiihrbare Pro-
jekte zu einem spéateren Zeitpunkt realisiert
werden kdnnen.

Es ist Aufgabe des Gemeinderats, das vor-
liegende Entwicklungskonzept kritisch zu pri-
fen und in seiner endgultigen Form zu ke-
schliel3en.



2. Kirchheim - ein Stadtteil in Heidelberg

Hauptziele im Uberblick

Die wesentlichen Rahmenbedingungen
des Entwicklungskonzeptes fur Kirchheim er-
geben sich aus der mit Teil 1 *"Bestands
aufnahme, Prognose und Bewertung" va-
gelegten detaillierten Situations- und Pro-
blemanalyse.1)

Raumliche Isolation aufheben

Siedlungsstrukturell ist Kirchheim gegen-
wartig noch durch eine relativ isolierte Lage
zur Gesamtstadt und zu den Nachbarstadt-
teilen Rohrbach und Pfaffengrund gekenn-
zeichnet. Im Norden und Osten bilden die
Bahntrassen eine deutliche Z&sur. Die Trem-
wirkung wird durch das Kasernengelande
verstarkt. Die Speyerer StralBe als Autobahn-
zubringer und der Militérflugplatz trennen
den Siedlungskdrper Kirchheims von den Fre-
rdumen im Nordwesten und dem Pfaffen-
grund ab. Im Westen und Suden grenzen
landwirtschaftlich und kleingértnerisch ge-
nutzte Freiflachen an.

Speyerer Strale als Autbahnzubringer

Lebendige Mischung wiedergewinnen

Eine erhebliche Siedlungserweiterung in
den 80er Jahren flhrte zu einer rasanten Be-
vOlkerungsentwicklung Kirchheims. Seit An-
fang der 90er Jahre hat sich der Einwoh-
neranstieg trotz der Aufsiedlung des Neu-
baugebietes ,,Am Dorf*“ verlangsamt. Mit ge-
genwartig knapp 15.700 Einwohnern ist
Kirchheim jetzt vor Handschuhsheim der
groRte Stadtteil Heidelbergs.

In den nachsten zehn Jahren wird sich die
Einwohnerzahl weiterhin erhéhen. Der An-
stieg wird jedoch wesentlich langsamer erfd-
gen als dies beim Erstentwurf des Rahmen-
plans voraussehbar war. Die GréRenordnung
eines Unterzentrums mit nahezu 20.000 En-
wohnern wird im Planungszeitraum nicht er-
reicht werden. Die Griinde dafur liegen so-
wohl in dem gegenwartigen Nachfrageein-
bruch auf dem Wohnungsmarkt als auch in
den unterschiedlichen Vorstellungen Uber das
Mal3 der Siedlungsexpansion—So hat sich
durch die Nachfragezuriickhaltung die Auf-
flllung des Baugebietes ,,Am Dorf*“ verz-
gert, die Entwicklungsvorstellungen zu den
neuen Baugebieten ,,Im Bieth* und ,,Am
Harbigweg*“ werden immer noch kontrovers
diskutiert.

Neubaugebiet ,,Am Dorf*

Aufgrund der Konzentration auf den
Wohnungsbau hat sich Kirchheim weitge-
hend zu einem Wohnstadtteil entwickelt.
Daran andert sich auch in der Zukunft wenig.
Nach den gegenwaértigen Entwicklungsvar-
stellungen wird seine Bedeutung als Wohnort
noch weiter steigen.

Arbeitsplatzstandort starken

Als Wirtschaftsstandort ist Kirchheim in
Heidelberg von untergeordneter Bedeutung.
Einen Schwerpunkt bilden mittelsténdische
Betriebe des Verarbeitenden Gewerbes und
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1) Stadt Heidelberg: Stadtteilrahmenplan Kirchheim
Teil 1; Bestandsaufnahme, Prognose und Bewa-
tung; Heidelberg 1994.



des Handwerks mit Gberwiegend lokalen Ver-
sorgungsfunktionen. Das Arbeitsplatzange-
bot (rd. 3.300) hinkt der Bevolkerungsen-
wicklung hinterher. Ziel ist es, die Standort-
bedingungen der vorhandenen Betriebe zu
verbessern und umweltfreundliche Arbeits-
platze anzusiedeln. Entlang der Speyerer
StralRe soll zwischen der Einmindung Cuza-
ring und Pleikartsforster StralRe auf einer Fla-
che von rd. 10 ha ein neues Gewerbegebiet
erschlossen werden. Dort kdnnten ca. 500
neue Arbeitsplatze entstehen.

Integration sicherstellen

Das rasche Bevolkerungswachstum in den
80er Jahren sowie die erwartbare Zunahme
ist und wird nicht ohne Spannungen verlau-
fen. Es stellt hohe Anforderungen an die An-
passungsfahigkeit und Integrationsfahigkeit
der Hinzugezogenen. Desgleichen ist AuU-
nahmebereitschaft und Toleranz von den Ak-
eingesessenen gefordert.

Grundsatzlich besteht bei raschen Wachs-
tumsschiiben die Gefahr der Isolation, die es
zu vermeiden gilt.

Bei der Versorgung einkommensschwa-
cherer Haushalte mit Wohnraum kommt
Kirchheim aufgrund der Wohnungsstruktur
eine herausragende Rolle zu. Die Konzentra-
tion in einigen Bereichen (Morgelgewann,
HardtstraRe, Hollenstein) hat die Bildung so-
zialer Brennpunkte beginstigt.

Infrastruktur frihzeitig dem Bedarf an-
passen

In der Vergangenheit hinkte der Ausbau
der Infrastruktureinrichtungen in einigen Tel-

Wohnn im Berih Hardtstrale

bereichen  der  Bevdlkerungsentwicklung
nach. Diese Defizite missen abgebaut wer-
den. Erganzend muf} das soziale, kulturelle,
freizeit- und wohnumfeldbezogene Angebot
im Rahmen der finanziellen Handlungsspid-
riume dem erwartbaren Bedarf aus der wei-
teren Entwicklung angepal3t werden.

Frauenerwerbstatigkeit ~ fordernde  Off-
nungszeiten von Kindertagesstatten sowie
Serviceangebote zur Kleinkind-/Kinderbetreu-
ung sollen finanziell und ideell unterstitzt
werden, denn insbesondere bei padagogd-
schen Freizeit- und Betreuungsangeboten be-
steht ein weiterer Bedarf.

Neue Schule

Der durch die Neubaugebiete absehbare
Mehrbedarf an Schulrdumen kann in den be-
stehenden Schulen in Kirchheim nicht aufge-
fangen werden. Im langfristig (nach 2002)
geplanten Neubaugebiet "Am Harbigweg"
ist daher eine neue Grundschule vorgesehen.
Der beschlossene Teilplan des Schulentwick-
lungskonzepts!) - Schwerpunkte Stadtteile
Rohrbach, Kirchheim und Realschulen - sieht
die Verlagerung der Gregor-Mendel-Real
schule aus Rohrbach nach Kirchheim vor. Die-
se soll im Verbund mit dem ausgelagerten
Hauptschulzug der Geschwister-Scholl-Schule
neben dem Verkehrsiibungsplatz neu gebaut
werden.

Im Bereich der aktivierenden Kultur- und
Weiterbildungsangebote sowie Begegnungs-
und Kommunikationsmadglichkeiten ist Kirch-
heim vor allem rdumlich unterversorgt. Es
fehlen Freizeitangebote auBerhalb des orga-
nisierten Sports. Dies betrifft Frauen in be-
sonderer Weise, weil sie sich aufgrund ihrer
familiaren Verpflichtungen Uberwiegend im
Stadtteil aufhalten.

Uberdurchschnittlich gut sind die Unta-
stitzungs- und Hilfeangebote flir altere Men-
schen.

32%1%232% %

1) vgl. DS 225/1998 vom 23.04.98: Schulentwick-
lungskonzept Schwerpunkte Stadtteile Rohrbach,
Kirchheim und Realschulen, hier: Grundsatzhe-
schluf zum Bau einer weiterfihrenden Schule in
Kirchheim.



Burgerzentrum wertet Kerweplatz auf

Eine der zentralen MalRnahmen fir den
Stadtteil Kirchheim, die jetzt vor der Ausfuh-
rung steht, ist der Um- und Ausbau der der-
zeitigen Festhalle auf dem Kerweplatz zum
Blrgerzentrum. Zugleich wird im sddlich an-
grenzenden Burgergartchen eine neue Kin-
dertagesstéatte gebaut. Die jetzige Kinderta-
gesstatte an der HegenichstraRe wird Uber-
wiegend zu Wohnnutzungen umgebaut).
Mit dieser aufwendigen MaRnahme wird sich
neben der Situation der Kinderbetreuung
insbesondere auch die Versorgung mit Ku-
tur- und Weiterbildungsangeboten sowie Be-
gegnungs- und Kommunikationsmoglichke-
ten im Stadtteil deutlich verbessern.

Der Kerweplatz wird mit diesem Projekt als
zentraler Bereich aufgewertet. Eine gestalteri-
sche Verbesserung und stadtebauliche En-
bindung des Platzes wird sich allerdings erst
mit den UmbaumaRnahmen im Bereich der
Spinne im Rahmen der Verlegung der Stra-
Renbahntrasse ergeben.

Quartiersversorgung ausbauen

Der Stadtteil verflgt Gber eine nicht aus-
reichende Ausstattung mit Versorgungsen-
richtungen in ful3laufiger Entfernung. So ist
u. a. in dem mittel- bis langfristig geplanten
Neubaugebiet "Am Harbigweg™ ein Quar-
tierversorgungszentrum vorgesehen.

Ortskern vom Autoverkehr entlasten

Kirchheim ist in hohem Malf3e von Durch-
gangsverkehr in Nord-Stid- bzw. in Ost-West-
Richtung belastet, der zu einem grof3en Teil
durch die Ortsmitte gefihrt wird. Aufgrund

Birgerzentrum am Kerweplatz

Verkehrsbelastung im Ortskern von Kirchheim

der Uberwiegend reinen Wohnfunktion ert-
steht im Stadtteil selbst ein hohes Aufkam-
men an Ziel- und Quellverkehr, vor allem
durch die Berufspendler. Das hohe Verkehrs-
aufkommen beeintrachtigt die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat erheblich und tragt we-
sentlich zur Belastung durch Larm und Schad-
stoffe bei.

Ful3- und Radwegenetz optimieren

Das FuR- und Radwegenetz weist deuti-
che ErschlieBungsmangel auf. In den engen
StraBen mit ihren schmalen Gehwegen
kommt es haufig zu Nutzungskonflikten mit
dem motorisierten Individualverkehr (MIV).
Aus der Sicht von Frauen ist die Sicherheit im
offentlichen Raum in einigen Bereichen ver-
besserungsbedurftig. Es soll auch dazu beige-
tragen werden, dafl Madchen eigenstandig
mobil sein kdnnen. Durch die in den letzten
Jahren bereits durchgefuhrten MalRRnahmen,
insbesondere im Rahmen des Konzeptes fur
ein FulRwegenetz fur Kinder, Jugendliche und
altere Menschen, konnten bereits deutliche
Verbesserungen erzielt werden (vgl. Kap.
7.5).

OPNV-Verbindung zur Stadtmitte verbes-
sern

Das Angebot des Offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) ist gemessen an der
Grofe des Stadtteils qualitativ und quantitativ
nicht ausreichend ausgebaut. Der 1994 fe-
schlossene Verkehrsentwicklungsplan?) sieht
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1) Laut Gemeinderatsbeschlu vom 23.04.1998 sowie
vom 1.10.1998, siehe detaillierter unter Kapitel 8.1

2) Stadt Heidelberg, Stadtplanungsamt: Verkehrsent-
wicklungsplan Heidelberg, 1994



eine Strallenbahnanbindung Kirchheims an
den Bahnhof und die Innenstadt vor. Von der
Prioritat her ist diese Mallnahme der Realisie-
rungsphase Il zugeordnet. Am 25.07.1996
beschloR der Heidelberger Gemeinderat eine
""StraBenbahn nach Heidelberg Kirchheim™
mit folgendem Verlauf: Endhaltestelle Fried-
hof - Heuauer Weg - Schwetzinger Stralle -
Kirchheimer Weg - Hebelstral’e - Carl-Benz-
Stral3e - Montpellierbriicke - Romerkreis.

Attraktiven Ortskern flr Begegnung und
Einkauf schaffen

Das Ortszentrum Kirchheims ist stadtebau-
lich und stadtgestalterisch nicht gefal3t. Die
starke Verkehrsbelastung fuhrt zu einer man-
gelhaften Aufenthalts- und Erlebnisqualitat.
Die Einrichtungen fir die Versorgung Kirch-
heims mit Gutern und Dienstleistungen des
taglichen und mittelfristigen Bedarfs konzen-
trieren sich hier. Infolge der hohen Verkehrs-
belastung sind die Entwicklungsmdoglichke-
ten zu einem der Bevolkerungsgrolie entspre-
chenden Nebenzentrum mit erweitertem An-
gebot gravierend beeintrachtigt. Die ver-
gleichsweise hohe Attraktivitdt des Einkaufs-
zentrums in Rohrbach-Sud fuhrt zu Kaufkraft-
abfltssen.

Weitere Bereiche mit erheblichen funktio-
nalen und stadtgestalterischen Defiziten sind
die Areale um den Bahnhof und den Kerwe-
platz.
Regionalbahnhaltepunkt und
bricke

Burger-

Der bislang untergenutzte Bahnhof Kirch-
heim wird mit Inbetriebnahme der Regiond-
bahn - Umbaubeginn soll im Jahr 2000
seinl) - ein eigener S-Bahnhaltepunkt. Die in-
nerdrtliche Anbindung als auch die derzeitige
Nutzungsstruktur des Bahnhofs und der
nordlichen Hardtstrale entsprechen dieser
zukinftigen Funktion nicht. Daher wird der
Bahnhof wie auch sein direktes Umfeld, ent-
sprechend der zunehmenden Bedeutung,
ausgebaut werden. Eine zusatzliche Verbesse-
rung der gestalterischen- und Aufenthalts-
qualitat sowie eine direkte Verknipfung mit
den HSB-Buslinien wird der Neubau der sa-
nierungsbedurftigen Burgerbriicke (vgl. Kag-
tel 4.2) mit neuer OPNV-Haltestelle bringen.

Wochenmarkt am Kerweplatz

Der Bahnhof Kirchheim und die Blrge-
bricke werden damit zukinftig neben der
Spinne zum zweiten zentralen Verknup-
fungspunkt fur den Offentlichen Personen-
nahverkehr. Eine Vorentwurfsplanung zur
Biirgerbriicke und zum S-Bahnhof liegt vor2)
und wurde den gemeinderéatlichen Gremien
vorgestellt.

Freiraume sichern

Die Freiflachen und Kleingartengebiete um
Kirchheim dienen der Naherholung weit Uber
Kirchheim hinaus. Mit dem Sportzentrum-Sid
hat Kirchheim in diesem Bereich eine zentrale
Funktion flr die siidwestlichen Stadtteile He-
delbergs. Eine ungeordnete Nutzungsstruktur
und ein hoher Versiegelungsgrad beeintréach-
tigen jedoch die Naherholung. Insgesamt ist
die Versorgung mit Sportanlagen und Spott-
hallen Uberdurchschnittlich.

Die nach 1950 entstandenen Wohngebe-
te zeichnen sich durch eine ansprechende
Wohn- und Aufenthaltsqualitdt aus. Eine in-
tensive Durchgrinung, die im Ortskern fehlt,
leistet hierfir einen wichtigen Beitrag.

Der Anteil an offentlichen Grinflachen im
Siedlungsbereich ist gering. Dies wird teilws-
se kompensiert durch begruinte Blockinnen-
bereiche und private Gérten. Bis auf einen
Uberwiegend aus Streuobstwiesen bestehen-
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1) Laut Auskunft der Deutschen Bahn AG vom
31.03.1998

2) "'S-Bahnhof Kirchheim", Vorentwurf A, Heidelberg,
Dezember 1997, Dipl.-Ing. und freier Architekt G.
Ludwig, Heidelberg sowie ,,Gestaltung von S-Bahn-
Haltepunkten in Heidelberg bei funktioneller Ve-
besserung und stédtebaulicher Einbindung™, DS
207/1998 vom 01.04.1998.



den Griungurtel um Kirchheim, ist die Kirch-
heimer Flur durch eine weitgehend ausge-
rdumte Landschaft gepréagt.

Die Freirdume im Westen und Stden von
Kirchheim haben eine hohe stadtklimatische
Bedeutung fur Kirchheim und die angren-
zenden Stadtteile Pfaffengrund, Weststadt,
Sudstadt und Rohrbach.
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3. Raumplanerische Zielsetzungen und Stadtentwicklungsplan

Die Stadtteilrahmenplanung ist eingebettet
in eine mehrschichtige Planungshierarchie, an
deren Vorgaben sich der Stadtteilrahmenplan
Kirchheim auszurichten hat.

Die hierarchische Einbindung der einzelnen
Plane wird in der folgenden Grafik verdeut-
licht.

Regionalplan

Die Grundzuge und Ziele der Raumond-
nung in der Region ,,Unterer Neckar** sind im
Regionalplan ,,Unterer Neckar“ von 1994
festgelegt.l) Der gesetzlich vorgeschriebene
Regionalplan muf} die Vorgaben der Landes-
planung, die im Landesentwicklungsplan von
19832) und den Landesentwicklungsberichten
festgeschrieben sind, bertcksichtigen. Als Be-
sonderheit im Dreilandereck des Rhein-
Neckar-Raumes hat der Regionalplan dabei
auch die rahmengebenen Zielsetzungen des

Abbildung 1: Ubersicht tber die Planungssstematik

Ziele EG .
~— N
Ziele Land . -t *
N
v Gemeindliche
Regionalplan . Probleme und Ziele
~—— | ~——

Ziele Bund .

grenzuberschreitenden Raumordnungsplans
Rhein-Neckar 20003) zu beachten, in dem die
Raumordnungs- und Entwicklungsplanung
der Region Unterer Neckar mit der der rhein-
land-pfélzischen Region Rheinpfalz und des
hessischen Landkreises Bergstrale abge-
stimmt werden.

Flachennutzungsplan

Die Stadt Heidelberg ist gesetzlich dazu
verpflichtet, eine geordnete stadtebauliche
Entwicklung durch die Erstellung von Baulet-
planen zu sichern. Dies geschieht zum einen
durch den Flachennutzungsplan als vorberei-
tende Bauleitplanung, zum anderen durch
Bebauungsplane als verbindliche Bauleitph-
nung. Der Flachennutzungsplan, dessen Ph-
nungstrager der Nachbarschaftsverband He-
delberg - Mannheim ist, setzt unter anderem
die Flachennutzung und die Bebauungsmday-
lichkeiten in Heidelberg fest.

Er ist den Grundsatzen und Zielen
der Raumordnung und Landesph-
nung anzupassen. Der derzeit gult-
ge Flachennutzungsplar®)  wurde

1983 beschlossen und befindet sich
l gegenwartig in der Fortschreibung.

Stadtentwicklungsplan Heidelberg 2010
Leitlinien und Ziele

Die Aufstellung von Bebauungs-

v

planen obliegt der Stadt Heidelberg.

| Modell Raumliche Ordnung

D Bebauungspléne werden aus dem

Flachennutzungsplan entwickelt und

-

‘ setzen unter anderem rechtsverbind-
lich das Mal} und die Art der baui-

‘ Stadtteilrahmenplane
B -
W

¢ Réumliche Fachplanungen:

Baudichteplan

Stadtebaulicher

i Freiflachenstrukturplan
Leitplan / Rahmenplan

Umweltplan

Verkehrsentwicklungsplan

l

v
AKL

chen Nutzung sowie die Bauweise

fest.
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1) Beschluf3 des Regionalplans durch die Ve-
bandsversammlung am 04.12.1992;
Genehmigung des Regionalplans durch da
Wirtschaftsministerium  Baden-Wirttem-
berg am 02.12.1993;
Offentliche Bekanntmachung im Staatsan-
zeiger flr Baden-Wdirttemberg, Nr. 21,

'

DurchflihrungsmaBnahmen
(z.B. Baugenehmigung,

Offentliche Planungstréager; Tréager 6ffentlicher Belange, Fachplanungen

vom 16.03.1994.
2) Innenministerium Baden-Wurttemberg,
Landesentwicklungsplan Baden-Wdurtterm:
berg vom 12.12.1983.
3) Raumordnungsverband

awwesboidpopuels ‘Bunueidzueuly abnsUyeMIN

Rhein-Neckar,

A

Umlegung, ErschlieBung)

h —

Quelle: Amt fur Stadtentwicklung und Statistik, Oktober 1998

Raumordnungsplan Rhein-Neckar 2000,
1993.
4) Flachennutzungsplan  Nachbarschaftsver-

band Heidelberg - Mannheim, 1983.
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Abbildung 2: Raumordnerische Zielsetzungen fir Kirchheim
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Wohnungsbau
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STADTTEILRAHMENPLAN
Kirchheim - Teil 2

Landwirtschaftliche Flachen/ Freiflachen
Schutzbedurftiger Bereich flr die Landwirtschaft
Schutzbedurftiger Bereich fur den Abbau
oberflachennaher Rohstoffe

Regionaler Grinzug

Grunzasur

Biotop bzw. Biotopbereich der Kategorie |l
Bereich, in dem aus landespflegerischer Sicht
eine Durchgrinung der Feldflur erfolgen sollte
FlieBgewasser, an dem aus landespflegerischer

Sicht der naturliche Uferbewuchs neu geschaffen
werden sollte
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Kartengrundlage:
Ausschnitt Stadtkarte 1: 35.000
Vermessungsamt, Ausgabe 1995

Quelle: Regionalverband Unterer Neckar, Regionalplan Unterer Neckar, Auszug: Raumnutzungskarte und Karte Land-
schaft und Umwelt, 1994; Grafik: Amt fur Stadtentwicklung und Statistik, Oktober 1998

Stadtentwicklungsplan

Der Stadtentwicklungsplan  Heidelberg
20101V gibt gesamtstadtische Leitlinien und
Ziele vor. Damit hat sich die Stadt Heidelberg
verpflichtet eine zukunftsbestandige Ent-
wicklung einzuleiten. Die rdaumliche Konkret-
sierung der Leitlinien der zukinftigen Stadt-
entwicklungspolitik erfolgt im ,,Modell R&um-
liche Ordnung*‘.

Der Stadtteilrahmenplan Kirchheim hat sich
an den Ubergeordneten Planungen und Zid-
setzungen sowie den gesamtstadtischen Leit-

linien und Zielen zu orientieren. Seine Aufa-
be ist es, diese widerspruchsfrei auf Stadtteil-
ebene zu konkretisieren.

3.1 Regionalplan Unterer Neckar und
Flachennutzungsplan

Nach dem 1993 verabschiedeten Regio
nalplan "Unterer Neckar' liegt Kirchheim an

Va2 YaYaYa

1) Stadtentwicklungsplan Heidelberg 2010 - Leitlinien
und Ziele, Schriften zur Stadtentwicklung, Heide-
berg, Juli 1997.



der von Heppenheim bis Bruchsal in Nord-
Sud-Richtung verlaufenden regionalen Sied-
lungsachse.l) Durch “punktaxiale Entwick-
lung"™ soll entlang dieser Achse eine Sied-
lungslenkung undFreiraumsicherung erfolgen
und die Versorgungsinfrastruktur gebindelt
werden?2).

Neben Kirchheim sind die Innenstadt, die
Sudstadt und Rohrbach, im engeren Umland
Leimen, St.llgen und Nuflloch auf dieser
Nord-Siuid-Siedlungsachse plaziert.

Wieblingen und Pfaffengrund befinden
sich auf der West-Ost-Achse Mannheim-
Heilbronn. Uber die innerstadtischen Verflech-
tungen erfolgen keine Aussagen. Beide Ad-
sen sind jedoch Uber die Innenstadt miteinan-
der verknupft.

Der Regionalplan setzt fur den gréf3ten Teil
der Freiflachen studlich, westlich und nérdlich
Kirchheims  die  Funktion  "Regionaler
Griinzug™ fest.3) Ausgenommen hiervon sind
im wesentlichen die im derzeit noch giltigen
Flachennutzungsplan des Nachbarschaftsver-
bandes Mannheim-Heidelberg von 1983
ausgewiesenen Bauflachen Kirchheim-Sud™
und "‘Pfaffengrund-Ost*. Sie sind im Regi-
nalplan als "'Siedlungsbereich fir Wohnen™
aufgefuihrt.>) Der Regionale Grinzug dient
der Freiflachensicherung und Siedlungsgliece-
rung. Dem Griinzug entgegenstehende oder
ihn beeintrachtigende Nutzungen wie Sied-
lungserweiterungen sind unzul&ssig.

Die landwirtschaftlichen Flachen stdlich
und westlich sind im Regionalplan als
""schutzbedurftiger Bereich fur die Landwirt-
schaft' ausgewiesen.®) Die landwirtschaftliche
Nutzung hat somit Vorrang vor allen anderen
Nutzungen. FiUr weite Bereiche dieser Flachen
empfiehlt die dem Regionalplan beiliegende
Karte "'Landschaft und Umwelt™ aus landes-
pflegerischer Sicht eine Durchgrinung der
Feldfiur.”)

3.2 Stadtentwicklungsplan Heidelberg
2010 - Leitlinien und Ziele

Der Gemeinderat hat am 6. Februar 1997
mit groRer Mehrheit den neuen Stadtent-
wicklungsplan Heidelberg 2010 - Leitlinien
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und Ziele beschlosserf). Diese Entwicklungs-
vorgaben sind fir samtliche Stadtteilrahmen-
plane gultig.

Der neue Stadtentwicklungsplan als auch
der Stadtteilrahmenplan Kirchheim umfassen
mit den Zieljahren 2005 bzw. 2010 einen
vergleichbaren Zeitraum. Aufeinander abge-
stimmt ist ebenfalls der quantitative Zielrah-
men. Die fur Kirchheim prognostizierte Bevdl-
kerungs-, Wohnungs- und Arbeitsplatzzahl
stimmt mit dem Stadtentwicklungsplan Utber-
ein. Dasselbe gilt fur die Integration der Ube-
geordneten Leitziele in den Stadtteilrahmen-
plan.

Mit dem neuen Stadtentwicklungsplan
bekennt sich Heidelberg dazu, eine Entwidk-
lung anzustreben, die auch in Zukunft unter
Bewahrung seiner unverwechselbaren Eigen-
art gleichermal’en sozial verantwortlich, um-
weltvertraglich und wirtschaftlich erfolgreich
ist. Es orientiert sich dabei am Ziel der regio-
nalen und globalen Verantwortung im Sinne
der Charta von Aalborg. Die Leitziele des
Stadtentwicklungskonzeptes aus dem Jahre
1974 dienen dabei als Grundlage.

Diese in der Prdambel formulierten Ziele
stehen gleichwertig nebeneinander. Sie sind
Ziele und Voraussetzung in einem. Die Stadt
Heidelberg will damit eine nachhaltige Ent-
wicklung einleiten. Dies setzt voraus, dal3

die finanzielle Handlungsfahigkeit des
stadtischen Haushaltes gewahrt bleibt;

in einer offenen Diskussions- und Da-
logkultur sich die Burgerschaft aktiv am
politischen Geschehen in unserer Stadt be-
teiligt;

die Chancen einer selbstbestimmten viel-
faltigen Lebensfiihrung, soweit sie sozial

Yo YaYaYa

1) Vgl. hierzu: Regionalverband Unterer Neckar, Re-
gionalplan Unterer Neckar, Mannheim 1994, S. 46.
ebd., S.43.

ebd., S. 83 und Raumnutzungskarte.

Quelle: Flachennutzungsplan Nachbarschaftsver-
band Heidelberg-Mannheim 1983, S. 35.

Quelle: Regionalplan Unterer Neckar; a.a.O., Raum-
nutzungskarte.

ebd., S. 90 und Raumnutzungskarte.

ebd., S. 209 sowie Karte Landschaft und Umwelt.
Stadtentwicklungsplan Heidelberg 2010 - Leitlinien
und Ziele, Schriften zur Stadtentwicklung, Heidel-
berg, Juli 1997.



verantwortlich und 6kologisch vertraglich
ist, fur alle Burgerinnen und Bulrger ver-
bessert werden;

die Beanspruchung der natirlichen Res-
sourcen vermindert wird.

15 Schwerpunkte der Stadtentwicklung

Die in der Praambel aufgeflihrten Leitziele
werden in acht Zieldimensionen weiter inhat-
lich ausgefillt und konkretisiert. Im nachfd-
genden werden daraus zusammenfassend 15
Schwerpunkte aufgefuhrt.

Einzigartigkeit von Stadt- und Land-
schaftsraum bewahren und entwickeln,
,Stadt am FluR*

Heidelberg will sein kulturelles Erbe und
den eigenstandigen Charakter der Stadtteile
mit ihren kleinteiligen, Gberschaubaren Struk-
turen bewahren. Die Einheit von Stadt- und
Landschaftsraum ist als wichtiges Struktur-
merkmal weiterzuentwickeln. Die hochwerti-
gen Grun- und Erholungsflachen und ein
funktionsfahiger Naturhaushalt sollen mit d-
nem Freiflaichenkonzept gestarkt werden.
Stadtebaulichen Eingriffen in der Kernstadt ist
das Leitbild ,,Stadt am Flu3** voranzustellen.

Mehr Mischnutzung und Aufenthalts-
qualitat, ,,Stadt der kurzen Wege*

Die Lebens- und Aufenthaltsqualitat soll
mit vermehrter Mischnutzung, dichteren Bau-
formen, der Rickgewinnung der Stral3en als
Lebensraum, Vermeidung von Angstrdumen
und einer barrierefreien Gestaltung fur alle
verbessert werden. Dem Grundsatz einer
,otadt der kurzen Wege* entsprechend
sind die Stadtteilzentren als Versorgungs-
schwerpunkte und Identifikationsraume zu
starken und die Zuordnung von Wohnen,
Arbeiten und Freizeiteinrichtungen zu verbes-
sern.

Bauland sparsam verwenden, Innenent-
wicklung vor Aul3enentwicklung

Heidelberg will den Flachenverbrauch in
allen Bereichen senken. Zentral hierfir ist eine
malfivolle Innenentwicklung durch Mobilise-
rung von Stadtumbaupotentialen. Vorrang
bei einer Bebauung haben in der Regel dieg-
nigen Gebiete, die dem Mittelpunkt der Stadt
am néachsten und entlang der OPNV-Trassen
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liegen. In Kirchheim wird durch die kinftige
StraRenbahntrasse insbesondere der Bereich
entlang des Kirchheimer Weges aufgewertet.
Hohere Dichten, gemischte Strukturen und
Flachenrecycling sind weitere Ziele. Stadtar-
rondierungen sind behutsam mit den natur-
raumlichen Gegebenheiten abzustimmen.

Standortvorteile als Wissenschaftsstadt
ausbauen

Heidelberg will die vielfaltigen Potentiale
als Wissenschaftsstadt gemeinsam mit der
Universitdét und anderen Forschungsstatten
weiterentwickeln. Es gilt, die Synergieeffekte
zwischen Wirtschaft und Wissenschaft aufzu-
schlieBen, um die Innovationskraft zu starken
und nachhaltige Arbeitsplatze auch im produ-
zierenden Sektor zu gewinnen.

Vollbeschéaftigung anstreben, Wege aus
der Krise er6ffnen, den Standort sichern

Heidelberg will eine stabile wirtschaftliche
Entwicklung, die langfristig ein breites A-
beitsplatzangebot sichert und wirtschaftlich
erfolgreich ist. Der Strukturwandel zur Dienst-
leistungsgesellschaft ist aktiv zu nutzen. Die
Entwicklungschancen der Heidelberger Un-
ternehmen sind zu sichern.

Verdrangungswettbewerb verhindern,
Starkung von Mittelstand und Handwerk

Heidelberg will kleinere und mittelstandi-
sche Betriebe - vor allem des Handwerks und
des Einzelhandels - besonders sichern und mit
entsprechenden Rahmenbedingungen Ert-
wicklungschancen er6ffnen. Bestehende Pro-
duktionsstatten sollten erhalten bleiben. Die
Attraktivitat des innerstadtischen Handels soll
gesichert und weiterentwickelt werden.

Wiedereingliederung ins Erwerbsleben,
neue Formen der Erwerbsarbeit unter-
stutzen

Die Stadt will durch eine aktive Arbeits-
marktpolitik zukunftsweisende Projekte von
und fir Menschen unterstitzen, die vom Ar-
beitsmarkt ausgegrenzt sind. Sie will neue
Formen gesellschaftlich natzlicher Arbeit und
der Existenzsicherung unterstitzen.



Preiswerten Wohnraum schaffen und si-
chern

Heidelberg will das Menschenrecht auf
Wohnung sichern. Unter Konzentration ihrer
Anstrengungen auf den preisgunstigen Miet-
wohnungsmarkt will die Stadt die Wohnver-
sorgung, insbesondere flr Personen, die ihren
Arbeits-/Lebensmittelpunkt in Heidelberg ha-
ben, sichern. Dies gilt vor allem fir Haushalte
mit durchschnittlichem und geringem Ein-
kommen sowie flr sonstige Benachteiligte.
Aufwertungsprozesse von Stadtteilen sollen
nicht zu Lasten der Sozialvertraglichkeit ge-
hen. Soziale Harten sind in jedem Falle zu
vermeiden.

Dauerhafter Schutz der naturlichen Le-
bensgrundlagen

Heidelberg will im Rahmen einer zukunfts-
bestandigen Entwicklung den Zugriff auf die
natdrlichen Ressourcen vermindern. Es will
den Klima- und Immissionsschutz weiter vor-
antreiben. Uber die hierzu bereits beschlosse-
nen Ziele hinaus mochte die Stadt weitere
Umweltqualitéatsziele entwickeln, die im Rah-
men eines Naturhaushaltsplanes regelméaRig
Uberpruft werden und einen Beitrag zum Bio-
top- und Artenschutz leisten.

Umwelt- und stadtvertraglicher Verkehr

Heidelberg will einen umwelt-, stadt- und
sozialvertraglichen Verkehr fordern. Es setzt
sich ein fUr eine Mobilitat, die Freirdume fir
stadtisches Leben wiederherstellt, bei der die
einzelnen Verkehrsarten gleichberechtigt sind
und Gefédhrdungen verringert werden. Die
Forderung eines barrierefreien 6ffentlichen
Personennahverkehrs und der sonstigen um-
weltfreundlichen Bewegungsarten hat Var-
rang. Die Umweltbelastungen sollen geringer,
die stadtebauliche Situation (Stadt der kurzen
Wege) besser, die Verkehrssituation ent-
spannter und der Wirtschaftsverkehr funki-
onsttichtiger werden. Die Erreichbarkeit der
Innenstadt soll gewahrleistet werden. Am
Hauptbahnhof mussen optimale Umsteigebe-
ziehungen zwischen Fern-/Regional- und
Nahverkehr geschaffen werden.
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Stadt des sozialen Ausgleichs, Ausgren-
zung verhindern

Heidelberg will eine Stadt des sozialen
Ausgleichs sein, die Armut bekampft, Aus-
grenzungen verhindert und sozialrdumliche
Spaltungstendenzen Uberwindet. Dem Ent-
stehen und der Ausibung von Diskrimine-
rung und Gewalt ist entgegenzuwirken. Die
Stadt Heidelberg will Solidaritdt und Eigen
initiative fordern. Sie will die gleichberechtigte
Mitsprache von Betroffenen férdern und wun-
terstutzt Selbsthilfe und burgerschaftliches
Engagement. Im Sinne einer nachhaltigen
Stadtentwicklung werden stadtteil- und ge-
meinwesenorientierte Projekte der Sozialarbeit
die Zielgruppenarbeit ablésen muissen, um
solidarische Nachbarschaften zu starken.

Gleichstellung von Frau und Mann

Die Stadt Heidelberg betrachtet die Umset-
zung der Gleichberechtigung zwischen Frauen
und Mannern als eine Gemeinschaftsaufgabe,
die bei der Wahrnehmung aller kommunalen
Aufgabenbereiche zum Ausdruck kommen
wird. Angestrebt wird eine Uberwindung der
typischen Gleichstellungsprobleme, insbesm-
dere im Hinblick auf angemessene Mithe-
stimmungsmaoglichkeiten, die Absicherung &-
ner eigenstandigen Existenz, die Verbesserung
der Arbeitsbedingungen, die gerechtere Ve-
teilung von bezahlter und unbezahlter Arbeit
sowie die Sicherheit von Frauen.

Selbstbestimmt
bensformen

leben, Vielfalt der Le-

Heidelberg will eine Vielfalt der Lebens-
formen ermdglichen, die sozial verantwortlich
und 6kologisch vertraglich sind. Die Stadt will
eine vielfaltige, bedarfsgerechte Infrastruktur,
die sich an den Bedurfnissen und Wnschen
der Betroffenen orientiert.

Die Interessen von Kindern und Jugendl-
chen sind in der Stadtplanung und -entwick
lung stéarker zu bertcksichtigen. Mehr Spiel-
und Bewegungsmdoglichkeiten auf Stral’en
und Platzen im Wohnumfeld sollen geschaf-
fen werden. Die Frage der Ausbildung und
Qualifizierung von jungen Menschen mul
neuen Anforderungen gerecht werden. He-
delberg will alten Menschen und geistig, k-
perlich oder seelisch behinderten, kranken



Menschen ein selbstbestimmtes Leben mit
Teilnahme an der Gesellschaft ermdglichen.
Die Stadt mochte gesundheitsfordernde Le-
benswelten schaffen und die Verantwortung
fur die eigene Gesundheit fordern. Sie will fir
alle Alters- und Zielgruppen ein breites, zeit-
gemaBes Sportangebot in allen Stadtteilen si-
chern.

Migration und interkulturelle Orientie-
rung

Heidelberg will Verantwortung tragen fur
eine konstruktive Gestaltung des interkultu-
rellen Lebens und auslandische Einwohnerin-
nen und Einwohner als gleichberechtigte
Blrgerinnen und Blrger Heidelbergs aner-
kennen.

Stadt der kulturellen Vielfalt

Heidelberg will im Rahmen der zur Verfu-
gung stehenden Mittel den unterschiedlich-
sten kulturellen Ausdrucksformen den ent-
sprechenden Freiraum gewahren. Ziel ist ein
reichhaltiges, anspruchsvolles Kulturangebot,
das Heidelberg in seiner Vielfalt reprasentiert.
Hierzu soll ein Kulturentwicklungsplan erstellt
werden.

3.3 Modell Raumliche Ordnung

Die Leitlinien allein reichen jedoch nicht
aus, um die rdumliche Entwicklung zu steu-
ern. Deshalb werden in einem weiteren
Schritt in einem sogenannten Modell Rdum-
liche Ordnung die Zielbereiche des Stadt-
entwicklungsplans Heidelberg 2010 raumlich
konkretisiert). Das Modell Rdumliche Ord-
nung stellt die oberste Planungsebene dar.
In ihm werden in einem Gesamtplan und
mehreren Erlduterungsplanen samtliche fla-
chenbezogenen kinftigen Entwicklungsmag-
lichkeiten und -grenzen aufzeigt. Die entspre-
chenden raumlich-strukturellen Festlegungen
haben unmittelbare Auswirkungen auf den
Stadtteilrahmenplan.

Zu folgenden Themenbereichen werden
sektorale Beiplane erarbeitet:

Regionale Einbindung
Flachennutzung Bestand
Wohnen
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Arbeitsstatten

Zentrenstruktur und Achsenkonzept
OPNV

Motorisierter Individualverkehr und
Infrastruktur

Konzeptionell setzt sich das  Modell
Raumliche Ordnung aus den drei Planschich-
ten Siedlungs-, Verkehrs- und Freiraumstruk-
tur zusammen:

Freiflachenstrukturkonzept

Das Freiflachenstrukturkonzept soll die An-
forderungen der Landschaft an die Stadt
konkretisieren. Hierzu werden Typologien der
wesentlichen Freiflachenstrukturen und der
jeweiligen Charakteristika, Eigenarten, Man-
gel, Empfindlichkeiten und Entwicklungs-
potentiale erarbeitet. Auf dieser Grundlage
sollen raumlich-gestalterische und funktionale
Zielvorgaben fur die Fachplanung entwickelt
werden. Die Vergabe des Freiflachenstruktur-
konzeptes ist im Januar 1998 erfolgt und
wird als Modellprojekt im Rahmen des
ExWoSt- Forschungsfeldes Stadte der Zu-
kunft - Strategien einer nachhaltigen Stadt-
entwicklung durch das Bundesministerium
far Raumordnung, Bauwesen und Stadtebau
gefordert.?)

Wichtige Ziele des Entwurfs3) zum Freifla-
chenstrukturkonzepts fiir Kirchheim sind:

Die Erhaltung und Entwicklung der direkt
an den Siedlungskérper angrenzenden
Freirdume, der sogenannte "Kirchheimer
Ring".

Die Neuordnung der ErschlieBung und des
ruhenden Verkehrs im Bereich des Sport-
zentrums-Sid sowie die gestalterische Ein-
bindung der Sportanlagen und eine Auf-
wertung fir die allgemeine Erholungsnut-
zung.

YaYaYaYaYa

1) Der Auftrag zur Erstellung des Modells Raumliche

Ordnung wurde an das BUro Conradi, Braum &

Bockhorst (CBB), Berlin erteilt. Es liegt im Entwurf

VOr.

Auftragnehmer:  Projektgemeinschaft ~ Conradi,

Braum & Bockhorst (CBB) / Becker, Giseke, Mohren,

Richard (BGMR) mit Unterstitzung des Blro Institut

fir Umweltstudien (IUS).

3) Dieser wird am 24.11.1998 dem Stadtentwicklungs-
, dem Umwelt- und dem BauausschuB vorgestellt.



Eine Wegekonzeption, welche die vorhan-
denen Wege im AufBenbereich an den hi-
storischen Ortskern anbindet.
Verbesserung der Verflechtungsbeziehun-
gen zwischen der Sldstadt, dem Sportzen-
trum SUd in Kirchheim und dem westlich
angrenzenden Landschaftsraum (im Zu-
sammenhang mit der Aufgabe der Guter-
bahngleise).

Die schrittweise Umsetzung des Biotop-
vernetzungskonzepts vertieft um land-
schaftspflegerische Aspekte wie Raumbil-
dung und Sichtbeziehungen.

Die gestalterischne Aufwertung der Sied-
lungsrander der historischen Gehofte und
Aussiedlerhtfe als Ubergang in die Land-
schaft.

Die  Umgestaltung der  Kirchheimer
"Spinne" als 6ffentlicher Raum mit beson-
derer SchlUsselfunktion.

Die vorgeschlagenen MaBnahmenprojekte
des Entwurfs zum Freiflachenstrukturkonzept
sind ausfuhrlich in Kapitel 11 dargestellt.

Verkehrskonzept

Basis des Verkehrskonzeptes ist der Ver-

kehrsentwicklungsplan von 1994, der in das

Modell Rdumliche Ordnung Ubernommen
wird.

Siedlungsstrukturkonzept

Das Siedlungsstrukturkonzept wird ent-
wickelt aus dem in Arbeit befindlichen stad-
tebaulichen Leitplan und dem Baudichten-
konzept (siehe unten). Diese beiden Plane
behandeln insbesondere die stadtebauliche
und stadtgestalterische Komponente der
Stadtentwicklungsplanung.

Wichtigste Entwicklungsaussage fur Kirch-
heim ist im derzeitigen Entwurfsstadium des
Modells Raumliche Ordnung (vgl. Abbil-
dung 3) die StadtumbaumaBnahme "Am
Harbigweg". Auf einer Flache von rund 28 ha
wird entlang des Kirchheimer Weges langfri-
stig die Schaffung eines Wohnungsbau-
schwerpunktes vorgeschlagen.V

Dieser Bereich wird gegenwartig nach Auf-
fassung des Gutachters unter BerUcksichti-
gung der gesamtstadtischen Entwicklungspo-
tentiale unter Lagewert genutzt. Entlang des
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Kirchheimer Weges soll langfristig ein Ent-
wicklungskorridor zweiter Ordnung das Ne-
benzentrum "Hauptbahnhof" mit dem Stadt-
teil Kirchheim funktional verbinden. Unter-
stutzt wird dieser Aspekt durch die geplante
StraBenbahntrasse nach Kirchheim. Mit ein-
bezogen in dieses Entwicklungskonzept ist
auch die Umstrukturierung der Bahninsel,
wodurch sich die heute "abgehdngte" Situa-
tion und die zur Innenstadt abgewandte Ori-
entierung dieses Bereiches aufheben 1aBt.

Aufgrund der Ergebnisse des Freiflachen-
strukturkonzepts und des Umweltplans sieht
das Siedlungsstrukturkonzept im derzeitigen
Diskussionsentwurf keine Bebauung "Im
Bieth" mehr vor. Eine Ubernahme dieser
Empfehlung durch den Gemeinderat steht
noch aus.

Im nordwestlichen Bereich des Patrick-
Henry-Village sieht der Gutachter eine Arron-
dierungsflache mit ca. 7,1 ha vor. Darauf
kénnten rd. 400 Wohneinheiten - z. B. als Al-
ternative zu den gegenwadrtigen amerikani-
schen Wohnquartieren in der Stidstadt - reali-
siert werden. Am sudostlichen Rand des Pa-
trick-Henry-Village zwischen der bestehenden
Bebauung und der Autobahnauffahrt soll ein
Commissary  (Verpflegungsstitzpunkt) der
US-Streitkrafte entstehen.

Stdlich des Patrick-Henry-Village sieht der
Gutachter fir das Gewann "Am Gaulschlag"
eine gewerbliche Entwicklungsreserve (ca. 21
ha) vor. Diese Flache soll primar zu verlagern-
den gewerblichen Nutzungen der Amerikaner
aus innerstadtischen Lagen dienen, mit dem
Ziel, die dadurch freiwerdenden Lagen ande-
ren gewerblichen Nutzungen zuzuflihren.

Entlang der HardtstraBe nordlich des
Kirchheimer Bahnhofs hat der Gutachter auf
rund 2,3 ha Potentiale fUr StadtumbaumaB-
nahmen fir gewerbliche Nutzungen und ca.
130 Wohnungen festgestellt.

Die Kirchheimer Gemarkung wird weiter-
hin teilweise von dem Vorschlag berthrt,

Va2 YaYaYa

1) vgl. hierzu und zum folgenden: Drucksache
127/1998 vom 27.02.1998, Stadtebaulicher Leit-
plan, Baudichteplan, Modell Raumliche Ordnung
mit Anlagen 1 und 2.
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Abbildung 3: Modell R&umliche Ordnung (Entwurf), Stand: Oktober 1998

8801 [SROOOE § WNENY PeAs

DY3E30I3H LOVLS

ONNNOYO IHONWNYY 71300 | |
IWNISIHO NI 000'GH: 1|

uabunyeisieq sbisucsg | ¢

[ b o unmamrrnian sowmans | =E]
[ B ¢ ") eppnecrnsd | EH_
L
_ . __....I.« _ §“
_ _V.
_

n-.l..ﬂﬂﬂleo %
BYD|EIRqUBLIBLTEN

_ ] [ ]
| l....rl.-vl._:llc.i-_ mm

I

TIBUBAHIBN,

_ sggtﬂ_!li:_ g

_ USSR | ._aa.a&.!an— -
_ e Mol -

AnpUEEYRLIEPUE]

_ [Irve——, ..S...S.sa.b;_ E

P

_
_
_\ PINTRIA VROID | URERNTY ﬂ
_

ONNNTHO IHINWNYY TI300W

R 3
= VN pun yg ‘v3s ‘web
< Wi gee L 1L pg we Yeisabion
. 4YNMLN3

g TR,
- R s P

Quelle: Conradi, Braum & Bockhorst, Berlin 1998



zwischen dem Pfaffengrund und der Bahnin-
sel entlang der Eppelheimer Stra3e eine Stad-
terweiterungsflache fur Wohnen und Gewer-
be vorzusehen.

Maoglichkeiten zur Bestandsentwicklung
Wohnen werden insbesondere in Kirchheim-
Mitte und -West mit knapp 3 ha gesehen.
Davon sind allerdings ca. 2,6 ha vegetations-
gepragte Bauliicken/Brachen. Das Bestands-
entwicklungspotential fur Gewerbe wird ge-
ring eingeschéatzt und beschrankt sich auf den
Bereich der sudlichen HardtstraRe.

Stadtebaulicher Leitplan/Baudichtenkon-
zept

Zur weiteren Konkretisierung der ge-
samtstadtischen Zielaussagen wird parallel ein
Baudichtenplan und ein stadtebaulicher Leit-
plan erarbeitetl). Ziel ist es, Beurteilungs-
grundlagen fur eine abgestimmte rdumliche
und stadtebauliche Entwicklung zu gewin-
nen, auch in Gebieten fur die keine Festset-
zungen durch die verbindliche Bauleitplanung
(Bebauungsplane etc.) bestehen. Hierzu wer-
den unter anderem gebietspragende Bebau-
ungsformen und Baulandpotentiale (fur
Nachverdichtungen und Siedlungserweite-
rungen) ermittelt. Fir Kirchheim heil3t dies
konkret, da3 aus dem Dichteplan genau ab-
lesbar ist (auf Baublockebene), wo noch Ent-
wicklungsmaoglichkeiten bestehen und wo auf
keinen Fall eine weitere stadtebauliche Ver-
dichtung erfolgen darf. Diese Baulandpoten-
tiale werden - wie oben dargestellt - ins Mo-
dell Raumliche Ordnung aufgenommen.

3.4 Wechselwirkungen mit Nachbar-
stadtteilen

Beachtet werden mussen im Stadtteilrah-
menplan Kirchheim auch die Wechselwirkun-
gen mit Entwicklungszielen in benachbarten
Stadtteilen. Fur Kirchheim besonders wichtig
sind dabei Rohrbach, Weststadt/Stidstadt und
Pfaffengrund. Bisher liegt der zweite Teil des
Stadtteilrahmenplans mit dem Entwicklungs-
konzept und MalRnahmenvorschlagen nur far
Rohrbach vor. Die Entwicklungskonzepte fir
den Pfaffengrund und Weststadt/Studstadt
werden noch erarbeitet.

Der im Februar 1998 verabschiedete Stadt-
teilrahmenplan Rohrbach sieht insbesondere
folgende Leitlinien und Ziele vor, die auch
Auswirkungen fir Kirchheim haben:

Die historische Achse von der Rathausstra-
Re in Rohrbach bis zum Kerweplatz in
Kirchheim soll stadtebaulich und funktio-
nal aufgewertet werden. Wesentliche
Komponenten dieses Konzeptes in Rohr-
bach sind gestalterische Aufwertungen in
der Rathausstralle, Herrenwiesenstrale
und Karlsruher StraRe um deren Aufent-
haltsqualitat zu verbessern. Eine erhalten-
de Bestandsentwicklung in Alt-Rohrbach
und die Verringerung der funktionalen De-
fizite, verbesserte Anschliisse von Rohr-
bach an den Bahnhof Kirchheim und eine
Aufwertung der Heinrich-Fuchs-Stra3e als
wichtiges Verbindungsglied ergénzen das
Konzept.

Auf der nicht mehr ausgelasteten Flache
des Gewerbegebietes "Im Bosseldorn™
stdlich der Sickingenstral3e soll ein neues
Stadtquartier als Scharnier zwischen Rohr-
bach und Kirchheim mit einer lebendigen
Mischung von Wohn-, Gewerbe-, Freizeit-
und Freiraumnutzung geschaffen werden.

Eine starkere raumliche Verknipfung der
Stadtteile Rohrbach und Kirchheim soll
Uberprift werden. Bisher sind die Que-
rungsmoglichkeiten auf die stark Uberla-
stete Burgerbriicke beschrénkt. Eine zu-
satzliche Fuflgangerbriicke im nordlichen
Bereich des zukinftigen Regionalhalte-
punktes konnte langfristig die Verbindung
Rohrbach-Kirchheim verbessern.

Die Ansiedlung weiterer grof3flachiger Ein-
zelhandelsbetriebe im  Gewerbegebiet
Rohrbach-Sid, die in Konkurrenz zu den
Nahversorgungsbetrieben in Rohrbach und
Kirchheim stehen, soll unterbunden wer-
den.

Die erheblichen Raumengpéasse an der Ei-
chendorff- und Gregor-Mendel-Realschule
sollen durch den Neubau einer Realschule
in Kirchheim aufgefangen werden.

YaYaYaYaYa
1) Auftragnehmer: Freie Planergruppe Berlin (FPB) mit
Conradi, Braum & Bockhorst.



4.

4.1 Stadtebauliche Ziele

Ausbau als selbstéandiges Nebenzentrum

Kirchheim ist als attraktiver Wohnstadtteil
weiterzuentwickeln. Der Charakter und die
Form einer eigenstandigen Ortschaft der
Rheinebene in ihren gewachsenen Strukturen,
mit hoher Aufenthaltsqualitdit und hohem
Freizeitwert sind zu bewahren. Der Stadtteil
ist als lokales, selbsténdiges Nebenzentrum
mit einer vertraglichen Mischung von Woh-
nen, Handel, produzierendem Gewerbe und
Dienstleistung auszubauen.

Das Versorgungsangebot soll gegeniber
der Innenstadt eine relative Eigenstandigkeit
und Unabhéngigkeit erméglichen, ohne die
Kernfunktion zu belasten. Dadurch soll eine
Entlastung der City erreicht werden. Die We-
ge verkirzen sich.

Stadtteil der kurzen Wege

Die urbane Lebensqualitat wird wesentlich
durch eine Vielfalt an verschiedensten Nut-
zungsarten (Arbeitsplatze, Schulen, Kinder-
garten, Geschafte, Grinanlagen, dezentrale
Burgerserviceeinrichtungen etc.) und eine ent-
sprechende Dichte bestimmt. Im Sinne einer
Stadt der kurzen Wege wird eine Starkung
von kompakten kleinteiligen Strukturen, die
raumlich miteinander vernetzt sind, in Kirch-
heim angestrebt.

Stadt- und umweltvertraglicher Verkehr

Die Belastungen aus dem Verkehr sind auf
ein stadt- und umweltvertragliches Mal} zu
reduzieren. Zum einen muf3 das Fuf3- und
Radwegenetz in Kirchheim und zu den be-
nachbarten Stadtteilen ausgebaut werden,
zum anderen ist eine deutliche Verbesserung
des Angebotes des Offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) erforderlich. Der mit dem
Verkehrsentwicklungsplan 1994 grundsétzlich
beschlossene Neubau einer Stralenbahnan-
bindung Kirchheims an die Innenstadt und
den Hauptbahnhof wurde in einer Machbar-
keitsstudie Uberpruftl) Am 25.07.1996 hat
der Gemeinderat beschlossen, fir die Erarbei-
tung eines RE-Entwurfs?2) mit dem entspre-
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Raumliches Entwicklungskonzept fur Kirchheim

chenden Zusatzantrag auf FOrderung nach
dem GVFG3) die Trasse A mit einer Endhalte-
stelle sowohl im Leimener Weg als auch beim
Friedhof zugrunde zu legen (vgl. dazu Kapitel
7.1und 7.2).

Begleitend zu den Planungen zur Stral3en-
bahn Kirchheim wurde ein ""Runder Tisch™
eingerichtet. Darin waren alle wichtigen Or-
ganisationen, Institutionen und Parteien ve-
treten. Er tagte insgesamt zehnmal. In diesen
Sitzungen formulierte der Runde Tisch Ziele
fir die StraBenbahnplanung, das Verkehrs-
konzept insgesamt und darlber hinaus fir die
stadtebauliche Entwicklung Kirchheims, be-
gleitete die Arbeiten des Planungsbiros in d-
len Projektphasen mit vielen konkreten Um-
setzungsvorschlagen und formulierte ab-
schlieBend eine Empfehlung zur Stral3en-
bahnplanung und zum Verkehrskonzept. Am
13. Juni 1997 fand zusatzlich eine offentliche
Informationsveranstaltung unter Leitung von
Frau Oberblrgermeisterin statt, um allen in-
teressierten Burgerinnen und Burgern Kirdh-
heims Gelegenheit zu geben, den Zwischen-
stand der Planung kennenzulernen und ihre
Auffassungen und Anregungen einzubringen
(weitere Verfahrensschritte siehe Kapitel 7.2).

Weitere Malinahmen (z.B. Ausgestaltung
der RingerschlieBung im Stadtteil, Haltestd-
len, Park+Ride-Platze, Bike+Ride-Platze etc.)
sind notwendige Erganzungen des Konzepts.
Desgleichen sind die Verbindungen innerhalb
Kirchheims und zu den Nachbarstadtteilen zu

VY YaYaYaYa

1) Quelle: Ingenieur-Consult Haas & Partner: Planun-
gen einer StralRenbahntrasse nach Kirchheim,
Machbarkeitsstudie, Uberarbeitete Fassung, Februar
1996, bearbeitet im Auftrag der Heidelberger Ver-
sorgungs- und Verkehrsbetriebe.

Richtlinien fir die Gestaltung von einheitlichen
Entwurfsunterlagen.

GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz:
Bund und Land unterstutzen bis zu 85% der Mal3-
nahmen, die zu einer Verbesserung des OPNV's
fuhren. Bedingung: Einreichen eines RE-Entwurfs
sowie einer standardisierten Bewertung (Kosten/
Nutzen-Vergleich). Das Land entscheidet Uber die
,.Forderungsfahigkeit*. Der Antragsteller Uber-
nimmt mindestens 15% der investiven Kosten
(Komplementarmittel) sowie die Planungs- und Be-
triebskosten.



verbessern. Takt- und Streckenoptimierungen,
Vorrang fur Fahrzeuge des OPNVs sowie

Fahrgastinformationen  sind  flankierende
Maflnahmen.
Die innerortliche Erreichbarkeit fir den

notwendigen motorisierten Verkehr ist zu
gewabhrleisten.

Innenentwicklung in Kirchheim

Die bestehenden konfliktfreien stadtebau-
lichen Verdichtungsmoglichkeiten im Innen-
bereich Kirchheims sollen genutzt werden.l)
Dabei ist auf die Wohnumfeldvertraglichkeit
groRten Wert zu legen. So ist u. a. die Belast-
barkeit der bestehenden Infrastruktureinrich-
tungen, die Erreichbarkeit wohnungsnaher
Versorgungsmaoglichkeiten, die OPNV-An-
dienung sowie die stadtebauliche, Okolog-
sche und soziale Vertraglichkeit etc. zu beach-
ten.

Der in Arbeit befindliche Dichteplan wird
die Entwicklungsmoglichkeiten im Bestand
unter Prifung der oben genannten Kriterien
detailliert aufzeigen (vgl. Kapitel 3). Er wird bis
Ende 1998 fertig sein.

Ortsbildcharakter

Die bestehenden Strukturen und die trad-
tionellen Bau- und Wohnformen sollen -
schitzt, gestitzt und ausgebaut werden. Die
historische Qualitat des Ortskerns soll bewahrt
werden. Die ortsbildprdgenden Gebaudety-
pen sollen gesichert und einer zeitgeméafRen
Nutzung zugefihrt werden. Unstrukturierte
Bereiche sollen geordnet, desintegrierte Berei-
che verknupft werden. Topographische Be-
sonderheiten sowie Raum- und Blickbeze-
hungen sollen hervorgehoben und erfahrbar
gemacht werden.

Griunflachen starken

Die vorhandenen Grunflachen sollen unter
Ausnutzung der topographischen Besonde-
heiten (z.B. alter Neckararm im Seegrund,
Obere und Untere Seegasse, Bogenstralie)
geschitzt und ausgebaut werden. Gleiches
gilt fur bestehende Naherholungsbereiche im
AulRenbereich als Ausgleich desinnerdrtlichen
Frei- und Granflachendefizits. Der traditionelle
Landschaftscharakter mit Kleinanbauflachen,
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Gérten und Streuobstwiesen in der Feldlage,
die Kulturlandschaft Rheinebene mit Alt-
neckararm und Kaltluftentstehungsflachen ist
zu erhalten.

Um die Erhaltung und Entwicklung der
Grunflachen entsprechend der Zielsetzungen
zu gewahrleisten, wird derzeit fur Heidelberg
ein Freiflachenstrukturkonzept erarbeitet, das
raumlich-gestalterische und funktionale Vor-
gaben fur die weiteren Fachplanungen far-
muliert.

Festlegung der &uBeren Entwicklungs-
grenzen

Aus den Ubergeordneten Zielsetzungen
ergeben sich klare Grenzen der Siedlungs-
entwicklung fur Kirchheim. Mit der Aufsied-
lung der Baugebiete ""Am Dorf", "Im Bieth"
und dem - jedoch noch nicht ausdiskutierten
Entwicklungsgebiet ""Am Harbigweg" - ist die
Siedlungsentwicklung in unmittelbarer Nahe
von Alt-Kirchheim abgeschlossen. Die Uberke-
gungen zur Erweiterung von Patrick-Henry-
Village sowie Ostlich des Pfaffengrunds in
Verbindung mit der Bahninsel tberschreiten
den Planungshorizont des Stadtteilrahmen-
plans bei weitem und sind deshalb hier ver-
nachlassigbar.

Die Bebauungsgrenzen im Westen, Norden
und Stden mussen eindeutig definiert wa-
den. Die Ortseingdnge und Ortsrander sind
ansprechender zu gestalten. Die Uberginge
zwischen Bebauung und Landschaft sind kb-
rer auszuformen.

Nur noch in der Sudstadt ist das theoret-
sche Konversionspotential?2) ahnlich hoch
wie in Kirchheim. Auch wenn bis 2005 keine
Rickgabe der von den US-Streitkraften ge-
nutzten Flachen (z.B. Patrick-Henry-Village,
Patton-Barracks) zu erwarten ist, so ist sich
planerisch friihzeitig auf den Eventualfall ein-
zustellen.

Ya¥YaYa

1) Vgl. hierzu auch Regionalplan Unterer Neckar
a.a.0., Plansatz 2.4.5.1, S. 53. Die "Schliefung
vorhandener Bauliicken™ hat danach besonderen
Vorrang. Desgleichen die "Aktivierung sonstiger
vorhandener Baulandreserven in bereits ausgewe-
senen und erschlossenen Bauflachen ... .

Als ""Konversion' bezeichnet man die Umwidmung
ehemalig militérisch genutzter Flachen in zivile Nut-
zungen.



Ortseingang am Franzosengewann

Entwicklungsachse Kirchheim - Rohrbach
starken

LageméaRig und funktional stellt die
Schwetzinger Stral’e mit den anschlielenden
Bereichen das Ortszentrum dar. Von hier aus
geht eine historische Achse Uber die Bam-
gleise hinweg nach Rohrbach. Diese Achse
vom Kerweplatz (**Spinne') bis zur Rathaus-
stralle in Rohrbach soll stadtebaulich und
funktional aufgewertet werden. Dies soll irs-
besondere durch die Starkung der entlang
dieser Linie bestehenden Nutzungsschwer-
punkte geschehen. Eine gestalterische Auf-
wertung der StraBenrdume soll neue Ent-
wicklungschancen schaffen.

Die wesentlichen Komponenten dieses
Konzeptes (vgl. Abbildung 4) in Kirchheim
sind:1)

Erhalt und Ausbau der Schwetzinger Stra-
Re vom Kerweplatz bis zur Odenwaldstra-
e als Stadtteilzentrum fir die Versorgung
und soziale Einrichtungen. Mit dem Um-

Schwetzinger Stral3e Hohe Alstater Stral3e
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und Ausbau der denkmalgeschitzten
Festhalle an der HegenichstraBe zum
,,Burgerzentrum mit Kindertagesstatte**
- Baubeginn soll im Frihjahr 1999 sein-
gewinnt der Kerweplatz wieder an funk-
tionaler, stadtebaulicher und kommunika-
tiver Bedeutung (vgl. Kapitel 8.1). Ein wei-
terer entscheidender Impuls wird von der
Einrichtung einer Fulgangerzone in de-
sem Bereich und der Straenbahnanbn-
dung Kirchheims ausgehen;

Erhaltende Bestandsentwicklung in Alt-
Kirchheim und Verringerung der funktio-
nalen Defizite durch Kerngebietsnutzun-
gen;

Ausbau des Bahnhofs in seiner Funktion
als Nahverkehrs- und Regionalbahnhof mit
erganzenden  Funktionen (Café, Wu-
gendtreff, Musikproberaume);

HardtstralRe als Standort fur wohnumfeld-
nahes Gewerbe und Aufwertung zur
SammelstraBe im Zuge der Verkehrsentla-
stung im Ortskern.

4.2 Handlungsschwerpunkte

Die raumlichen Handlungsschwerpunkte
und die sich daraus ergebende Nutzungsve-
teilung sind in Abbildung 5 und 6 dargstellt.

Neubau einer weiterfihrenden Schule

Im Juni 1998 wurde der Neubau einer
weiterfihrenden Schule und damit die Verl-
gerung der Realschule von Rohrbach nach
Kirchheim grundsatzlich beschlossen. Aus
mehreren Standortvarianten wurde die Flache
Ostlich des ADAC-Verkehrsibungsplatzes
ausgewahlt. Am 1.10.98 wurde der Aufstd-
lungsbeschluR fur die Anderung des Bebai-
ungsplans zum Bau der Realschule gefalit.
Die Hauptschule zieht aus der Geschwister-
Scholl-Schule in den Neubau um. Neben d-
ner Verbesserung der Raumsituation wird
somit auch die Einrichtung einer Ganztages-
Grundschule in der Geschwister-Scholl-Schule
moglich.2)

VoYY YaYa

1) Auf Malinahmen in Rohrbach, wie z.B. das bese-
hende Entwicklungskonzept fur Wohnen und Ge-
werbe auf dem Areal Furukawa / Bosseldorn, wird
hier nicht eingegangen.

vgl. ausfihrliche Darstellung in Kapitel 9.



Ausbau Stadtteilzentrum
Nebenzentrum)

(stadtisches

Zum Ausbau als stédtisches Nebenzentrum
braucht Kirchheim einen attraktiven Ortsmit-
telpunkt mit Zentrumsstruktur, ausgewoge-
nem Angebotssortiment und hoher Aufert-
haltsqualitat (vgl. hierzu die Kapitel 6 und 7).

Hierzu ist zum einen eine funktionale Star-
kung als lokaler Geschéaftsbereich in Kirch-
heim erforderlich. Dies bedeutet unter ande-
rem:

eine Erweiterung des mittelfristigen und
langfristigen Versorgungsangebotes,

eine erkennbare Konzentration in fuf3lau-
figer Entfernung,

den Wochenmarkt zu stiitzen und auszu-
bauen,

Handel und Kleingewerbe auch in Seiten-
stral’en und Gassen zu ermdgichen,
Werbegemeinschaften des ortlichen Han-
dels einzurichten,

weitere Sozial- und Freizeiteinrichtungen
anzusiedeln.

FuRBgéangerzone

Zum anderen kann eine gestalterische
Aufwertung und eine hohere Aufenthalt-
qualitat fir Kundinnen und Kunden nur mit
einem Umbau der StraBenrdume und der
Verlagerung des Durchgangsverkehrs erreicht
werden. Das Konzept sieht hierzu als zentrale
Maflnahme die Einrichtung einer Ful’gange-
zone in der Schwetzinger StralBe zwischen
Spinne und Einmindung Odenwaldstralie
vor.

Die FulRgadngerzone mufd so gestaltet wer-
den, daB ein sicherer und angenehmer Au-
enthalt in ihr moglich ist und Ruhe- bzw.
Rastmdglichkeiten wie Banke vorhanden sind.
Zusatzlich sollten an exponierten Standorten
Begriinungen vorgesehen werden. Der Run-
de Tisch zur StralRenbahn in Kirchheim hat
sich insbesondere aus stadtebaulichen Grin-
den mehrheitlich fir eine FuBgangerzone
ausgesprochen.

Durch die FulRgangerzone soll zukinftig
die StralRenbahn eingleisig und niveaugleich
verkehren. Vor dem alten Rathaus und im
heute Uberdimensionierten Kreuzungsbereich

Schwetzinger Strafle Hohe Blrgeramt

Schwetzinger Strae/Odenwaldstral’e sind
Haltestellen geplant.

Es darf jedoch nicht Ubersehen werden,
dalR die bessere Anbindung des Ortskerns
von Kirchheim mit einer StraRenbahn an die
Innenstadt auch die Konkurrenzsituation zum
innerstadtischen Einzelhandel erhdht. In der
Summe dirften die Strallenbahn und der im
Bereich der Spinne geplante OPNV-
Verknupfungsknoten mit den Buslinien die
Besucherfrequenz deutlich erh6hen und -
mit positive Nachfrageimpulse fur die Ge-
schafte auslosen.

Es muld weiterhin sichergestellt werden,
daR die Belieferung der Geschéfte in der zu-
kunftigen FuRgangerzone mit LKWs moglich
bleibt. Kurzzeitparkplatze fir Kundinnen und
Kunden mussen in ausreichendem Umfang in
fuBBlaufiger Entfernung eingerichtet werden.

Der Ausbau des Stadtteilmittelpunktes
Schwetzinger Strale muf3 auch in den umlie-
genden Bereichen von unterstiitzenden Ma3-
nahmen flankiert werden. Auch die Fullwege

Uberdimensionierter Kreuzungsbereich hwetzinger
StraRe / Odenwaldstra3e
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Abbildung 4: Entwicklungsachse Kirchheim - Rohrbach

Kirchheim - Teil 2
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zum Ortsmittelpunkt mussen verbessert wer-
den.

Die Attraktivitat fur die Ansiedlung zusatz-
licher Einzelhandelsbetriebe - auch in den Se-
tenstralRen - wird dadurch erheblich erhoht.

Die Erreichbarkeit wird nicht einge-
schrankt, sondern durch 6ffentlichen Nahver-
kehr, Einbindung und Ausbau des Ful3- und
Radwegenetzes sowie die Vorhaltung von
Kurzzeitparkplatzen in angrenzenden Berei-
chen eher erhéht werden.

Alt-Kirchheim

Langfristiges Ziel ist eine Bestandsent-
wicklung in Alt-Kirchheim unter Erhaltung
der Struktur des alten, dorflich gepragten
Ortskerns und der historisch wichtigen Mar-
kierungspunkte. Bereiche, in denen das bau-
liche und gestalterische Geflige bereits beein-
trachtigt ist, sollen aufgewertet und weitge-
hend in ihrer Urspriinglichkeit wieder herge-
stellt werden.

Um die Ortsmitte in Richtung Bahnhof
wird eine Kernbereichsnutzung mit Geschaf-
ten und vielfaltigen Dienstleistungen und
damit eine Belebung als Kommunikatiors-
schwerpunkt angestrebt. Die Wohnnutzung
in diesem Bereich soll aber Gberwiegen. Zur
Starkung des Ortskerns muf Alt-Kirchheim
vom Verkehr entlastet, der bauliche Bestand
aufgewertet sowie ortshildtypische Gebaude
und Nebengebdude (z.B. Scheunen) einer
zeitgeméalRen (Wohn-) Nutzung zugefihrt
werden.

Schwetzinger Stral3e: noch wenig Raum fir Fulgénger
und Radfahrer/innen
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Durchgangsverkehr in der Hegenichstral3e

Aufgrund der zu geringen Anzahl an Ku-
turdenkmalern kann der ehemalige Dorfkern
Kirchheims nicht allein mit Hilfe des Denkmal-
schutzes erhalten werden. Hier mussen pla-
nerische Moglichkeiten wie die Erhaltungs-
und Gestaltungssatzung eingesetzt werden,
in denen grundsatzliche stadtebauliche und
stadtgestalterische Festlegungen beztiglich
der Entwicklung im alten Dorfkern festgesetzt
werden.

Stadtbildpflegeplan fur Alt-Kirchheim

Fur die Umsetzung wird folgende Mal3-
nahme vorgeschlagen: Erarbeitung eines
Stadtbildpflegeplans fur Alt-Kirchheim, zu-
nachst in Form einer Erhaltungssatzung. Dar-
aus ableitend sollte zur weiteren Bestands-
entwicklung eine Gestaltungssatzung oder
ein Bebauungsplan (der die Kernbereichsnut-
zung festschreibt) erarbeitet werden.

Brickenbahnhof zwischen Kirchheim und
Rohrbach

Der Kirchheimer Bahnhof gewinnt als
kunftiger Nah- und Regionalverkehrsknoten-
punkt Heidelberg-Sid mit Aufnahme des S-
Bahn-Verkehrs wesentlich an Bedeutung. Der
Bahnhof soll mit den umliegenden Bereichen
wieder verstarkt in das Bewuftsein der Kirch-
heimer und Rohrbacher Bevdlkerung riicken.
Damit er6ffnen sich Entwicklungschancen fir
die umliegenden Bereiche wie Hardtstralle,
Furukawaareal oder Heinrich-Fuchs-Stralie.
Die zukunftig herausgehobene Position im
OPNV-Netz muR im Erscheinungsbild und in
der Anbindung des Bahnhofs an der Nalt-
stelle zwischen Kirchheim und Rohrbach zum
Ausdruck kommen. Denn eine wesentliche
Voraussetzung fur den Erfolg und die Akzep-



Typisches Gebéude im alten Ortskern

tanz des oOffentlichen Personennahverkehrs
sind attraktive S-Bahnhofe.

Als erster Schritt wird daher im Jahr 2000
der Bahnhof umgebaut und modernisiert.
Leitgedanken der Umbau- und Renove-
rungsmaflinahmen sind dabei:

""Heidelbergtypische' Gestaltung als ver-
bindendes Element und *"‘roter Faden' flr
alle sechs Heidelberger S-Bahn-Halte-
stellen,

ansprechendes Erscheinungsbild im &-
fentlichen Raum mit hoher Stadtbildquali-
tat,

funktionale Gestaltung mit kurzen Wegen
und einfacher Orientierung,

barrierefreie und sichere Wegefiihrung,
qualitatvolle und attraktive Gestaltung bis
zum Detail mit ausdrucksvollem zeitlichem
Bestand.

Im einzelnen sollen:

die Bahnsteige benutzerfreundlicher und
attraktiver gestaltet und mit Wartehallen
ausgestattet und durch flache Rampen
behindertengerecht erschlossen werden,

—

Scfjner Wi hhen in AIt-Kirchheirﬁr

Kirchheimer Bahnhof von der Burgerbriicke

Uberdachte Fahrradstander eingerichtet
werden,

eine helle Beleuchtung in warmem Farb-
ton installiert werden,

ausreichend und gut bedienbare Informa-
tionssysteme aufgestellt werden,

der Bahnhofsvorplatz Uber eine Freifla-
chengestaltung mit 11 Park+Ride-Stell-
platzen fur PKWs, Abstellplatzen fur Fahr-
rader und Griunflachen neu geordnet wer-
den,

das alte Bahnhofsgebdude umfassend e-
stauriert werden. Die zukunftige Nutzung
soll auf das Informations-, Kommunikat-
ons- und Sicherheitsbedirfnis der Reisen-
den abgestimmt werden. Denkbar ist dar-
Uber hinaus die Nutzung als *Mini-Laden**
mit vielfaltigem Dienstleistungsangebot,
als Kulturtreff, Café, Beratungsstelle, Ju-
gendarbeit, Lager-/Nebengebaude fur Mu-
sik-/Theatergruppen und Ateliers. Wichtig
dabei ist, dal dies zu einer "Belebung"
des Bahnhofsareals beitragt.

Bei der Planung und Gestaltung sind die

Sicherheitsbedurfnisse von Frauen zu beridk-
sichtigen.

Bahnhofsvorplatz an der Hardtstral3e



Die Kosten der funktionalen und stade-
baulichen Verbesserungen werden sich auf
rd. 2 Mio DM belaufen.

Burgerbricke durch Neubau ersetzen

Die Burgerbriicke weist starke Korrosions-
schaden auf, die ihre Standfestigkeit gefahr-
den. Sie muf} daher abgerissen und durch d-
nen Neubau ersetzt werden.

Die neue Burgerbricke soll zeitgleich mit
der Renovierung des zukinftigen S-Bahn-
Bahnhofs Kirchheim im Jahr 2000 gebaut
werden.

Von der Briicke aus sollen zwei Aufzlige
und Treppenanlagen zukinftig einen direk-
ten und schnellen Zugang zu den Bahnstd-
gen ermdglichen. Auf der Briicke soll eine
Bushaltestelle angelegt werden. Auf beiden
Bruckenseiten sind zusatzlich Wartehallen
vorgesehen, die die Bahngleise in einer be-
sonderen Baukonstruktion an die Bricke an-
gelehnt Gberspannen.

Damit wird die Burgerbriicke zukinftig zu
einem Verkntpfungsknoten fir den regiora-
len S-Bahn-Betrieb und das Busnetz der HSB.

Die Gesamtkosten des Briickenneubaus
und des Anschlusses an die Bahnsteige le-
tragen voraussichtlich 4,1 Mio. DM.

Bahnhofsumfeld

In weiteren Schritten muf3 nach der Mo-
dernisierung des Bahnhofs und dem Neubau
der Birgerbriicke das weitere Umfeld aufge-
wertet und eindeutige Raumkanten fir karf-
tige, erganzende Bebauungen zwischen Fran-
zosengewann und Bahnhof ausgewiesen

BurgerstralRe und Biirgerbriicke in Richtung Rohrbach

Bahnof Kirchheim

werden. Hierzu kénnte die ndrdliche Hardt-
strale an die Bahntrasse verlagert werden.
Die dabei entstehenden Abstandsflachen zu
den Gewerbebetrieben kénnten fir raumbil-
dende Bepflanzungen genutzt werden. Zi-
satzlich sollten LKW- und PKW-Stellplatze an-
gelegt und die Lagerflachen geordnet wer-
den.

Die FuB- und Radwegebeziehungen zum
Bahnhof muissen verbessert werden.

Bei der Planung und Gestaltung sind die
Sicherheitsbedtirfnisse von Frauen zu bertick-
sichtigen.

Gewerbebereich HardtstralRe

Die vorhandenen Entwicklungspotentiale
im Gewerbegebiet entlang der Hardtstralle
zur Ansiedlung von wohnumfeldvertragli-
chem Gewerbe und von Dienstleistungen
sollen genutzt werden.

Der Bereich soll funktional, stadtebaulich
und stadtgestalterisch aufgewertet werden.
Die Nutzungen sind teilweise neu zu ordnen
(vgl. dazu Kapitel 6).

Bahnhofsvorplatz an der HardtstralRe



Verknupfung Kirchheim - Rohrbach

Ziel ist, die beiden Stadtteile Kirchheim
und Rohrbach starker miteinander zu ver-
knupfen. Bisher sind die Querungsmoglich-
keiten Uber die Bahnlinie mangelhaft und auf
die stark Uberlastete Buirgerbriicke konzen-
triert (siehe Entwicklungsachse Kirchheim-
Rohrbach in Kapitel 4.1).

Obwohl nicht im Verkehrsentwicklungs-
plan vorgesehen, soll in Verbindung mit der
EntwicklungsmafRnahme auf dem Furukawa-
Gelande, die Erfordernis einer Querung in
Verlangerung der Sickingenstral’e Uberprift
werden. Die angestrebte Mischnutzung in
diesem Bereich mit Wohnen und wohnungs-
nahen Arbeitsplatzen wird die Wegebezie-
hungen zwischen Kirchheim und Rohrbach
intensivieren. Es ist zu prifen, ob sich die
Bruickenfunktion auf OPNV, Radfahrer und
FuRganger beschranken laRt.

Neue Wohngebiete

Drei neue Wohngebiete sind in sehr unte-
schiedlichen Stadien der Planung und Real-
sierung (vgl. Kap. 5):

Neues Wohngebiet ,,Am Dorf*“ am Cuzaring
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"Am Dorf" mit ca. 580 Wohnungen wird
derzeit bebaut;

"Im Bieth" befindet sich mit einem geén-
derten stadtebaulichen Konzept derzeit im
vorbereitenden Planungsstadium. Entge-
gen der urspringlichen Bebauungspé-
nung sind nur noch 180-250 Wohnungen
im suddostlichen Bereich vorgesehen. Neue
stadtebauliche Schwerpunkte bilden die
gewerbliche Nutzung an der Speyerer
Stralle und die Grunzasur in der Gebiets-
mitte als Puffer zwischen Wohnen und
Gewerbe.

Die Bebauung "Am Harbigweg" im Kirch-
heimer Norden wird in den nachsten Jah-
ren nicht realisiert. Diese Flache, die sich
wegen ihrer gunstigen Lage zur neuen
StraRenbahntrasse fir eine Besiedlung an-
bietet, soll aber langerfristig fur die
Wohnbebauung gesichert werden und ist
fir die Fortschreibung des Flachennut-
zungsplans vorgesehen.

Morgelgewann

Das gegenwartige Notwohngebiet Mor-
gelgewann, das Teil der langfristigen Planung
im Bereich "Am Harbigweg" ist, stellt ein
Gebiet dar, in dem schon kurzfristig Mal3-
nahmen erforderlich sind. Ziel ist, neben der
Sanierung der Gebdude und einer anspe-
chenderen Gestaltung, die soziale Struktur
des Gebiets zu stabilisieren und die Entwidk-
lungsmoglichkeiten der derzeitigen Bewohre-
rinnen und Bewohner zu starken. Langfristig
mufd es im Zuge der geplanten Bebauung am
Harbigweg und der Umstrukturierung der
Bahninsel in den stadtraumlichen und sozia-
len Organismus des Stadtteils Kirchheim und
des benachbarten Stadtteils Weststadt inte-
griert werden (vgl. Kapitel 5).

Symbiose zwischen Sport und Naherho-
lung

Im Norden Kirchheims besteht derzeit eine
Mischung aus Sportflachen, landwirtschafti-
chen Flachen, Erwerbsgartenbau und Klein-
garten. Dieses Gebiet erflillt bereits heute
wichtige Naherholungsfunktionen, die weiter
gestarkt werden sollen. Insgesamt sollen die
verschiedenen Nutzungen besser aufeinander
abgestimmt werden und besser an die stad-



X

Das Morgelgewann in isolierter Lage

tebaulichen und topographischen Vorgaben
ankntpfen als bisher.

Langfristig (2005/10) ist im Bereich des
Harbigweges/Kirchheimer Weg eine Wohn-
bauentwicklung vorgesehen. Auf eine ver-
zahnte Einbindung in die anschlieBenden
Griinbereiche muf} besonderen Wert gelegt
werden, so dal? die Naherholungsbereiche fir
die zuklnftigen Bewohnerinnen und Bewd-
ner in besonderem Mafe erreichbar und er-
lebbar sind.

Weiterhin sind nachfolgende Themen und
Zielsetzungen besonders zu beachten:

den weiteren Ausbau der Sportstatten am
lokalen (Kirchheimer) Bedarf orientieren;
die bestehenden Baulichkeiten gestale-
risch aufwerten (Grinordnung);
versiegelte Flachen zuriickbauen und rena-
turieren;

die Zuganglichkeit fur Naherholung - etwa
durch den Abbau von Zaunen - sichern;
traditionelle Nutzungs- und Vegetations-
strukturen schiitzen und entwickeln;

Naherholung und Sportanlagen im Norden Kirchheims
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FuB- und Radwegenetz ausbauen und
besser beleuchten,

gewerbliche Nutzungen in diesem Bereich
einschranken;

die Zuganglichkeit der Kleingartenanlagen
fur die Allgemeinheit Uberprifen;

das Haus am Harbigweg durch erganzen-
de Nutzungen als tberortliche Jugenden-
richtung aufwerten und integrieren;

den motorisierten Verkehr geordnet fih-
ren, Schleichfahrten unterbinden;

die OPNV-ErschlieRung ausbauen;

die Trasse Stettiner Strae zum Rad- und
FuBweg ohne Zufahrt fur Kraftfahrzeuge
zurtickbauen, um der Zersiedlung im Nah-

bereich zur Feldflur entgegenzuwirken
(“"wildes™ Parken, Containerstandplatze,
Privatgéarten).

prufen, ob ein kleiner Park mit einer gro-
Ben Spielflache (mit Spiel- und Gestal
tungselementen wie Geldandemodellie-
rung, Wasser, Tobeflache etc.), Kommuni-

kations- und Aufenthaltsmdglichkeiten
(z.B. Grillplatz) usw. integriert werden
konnte.
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Abbildung 5: Rdumliches Entwicklungskonzept fur Kirchheim
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Abbildung 6: Nutzungsstruktur (Bestand, Planungskonzept) fur Kirchheim
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5.  Wohnen in Kirchheim

5.1 Erhaltung und Entwicklung des at-
traktiven Wohnorts Kirchheim

Kirchheim soll als Wohnort mit hoher
Wohnqualitat entwickelt und erhalten wer-
den. In von Verkehr belasteten Bereichen wie
etwa Alt-Kirchheim soll sie wiederhergestellt
werden. Die Neubauquartiere sowie die be-
reits bestehenden rasch  gewachsenen
Wohnareale sollen durch erganzende Infra-
strukturangebote und Wegenetze unterein-
ander und mit der Ortsmitte verknipft wer-
den.

Die Einwohnerzahl wird nach dem gegen-
wartigen  Planungskonzeptl)  mittelfristig
deutlich unter der GroRenordnung von
20.000 Personen (ca. 18.400 Einwohner)
bleiben. Ursache hierfiir sind eine spurbare
Nachfragezurtickhaltung und noch nicht aus-
diskutierte Bebauungsvorhaben. Es ist daher
auch mehr als fraglich, ob dieser Zielwert
nach dem Jahr 2005 erreicht wird. Darauf
sind die Planungen fur Wohnfolgeeinrichtun-
gen abzustimmen.

Intakte Wohnquartiere mit einem attrakti-
ven Wohnumfeld sind dauerhaft zu erhalten.
Weiterhin ist auf eine rasche Integration der
neuen Wohnquartiere "Am Dorf" und *Im
Bieth™ hinzuwirken.

Eine weitere Konzentration von Personen
mit besonderen sozialen Problemen in rdum-
lich isolierten Wohngebieten ist zu vermei-
den. Die Wohnbedingungen und das Wdn-
umfeld in diesen Bereichen miissen verbessert
werden. Insbesondere das Quartier Morgel-
gewann ist aus seiner sozialen und raumii-
chen Isolation herauszufihren.

Der Ausbau des Wohnungsbestandes muf3
die Belastbarkeit bestehender Infrastrukturen
berlcksichtigen. Scheunen und Nebengebau-

2Y2¥2Ya¥YaYa

1) Das Planungskonzept geht davon aus, daf3 bis 2005
keine Rickgabe militdrisch genutzter Flachen er-
folgt. Eine entsprechende  zivile  Nutzung
(Konversion) ist deshalb nicht eingeplant. Wirde z.
B. Patrick-Henry- Village als Wohngebiet zur Verfu-
gung stehen, so hatte Kirchheim im Jahr 2005 ca.
23.000 Einwohner.
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de konnen zur Sicherung des Bestands an
charakteristischen Bauformen nur zu Wohn-
ungen umgebaut werden, wenn sich dies mit
dem Wohnumfeld und gegebenenfalls mit
dem Denkmalschutz vertragt. In sensiblen Be-
reichen wie Alt-Kirchheim muf} dies mit Hilfe
von Bauleitplanung, Erhaltungs- und Gestd-
tungssatzungen gelenkt werden.

In Bereichen, in denen die Méglichkeit da-
zu besteht, sollten Mischungen verschieden-
artiger WohnungsgréfRen und -strukturen ge-
schaffen werden, um unterschiedlichen Le-
bens- und Altersbedirfnissen zu gentigen.

In den Quartieren der peripheren Wohnla-
gen sind Flachen fur die Versorgung mit kurz-
fristigem Bedarf erforderlich.

5.2 Neue Wohngebiete

"Am Dorf" kurz vor der Vollendung

Der seit dem 01.10.1992 rechtskraftige
Bebauungsplan weist flr das Wohnquartier

=
e
L
L

= 7/ /

Mehrfamilienhausanlage T



Blick auf das Baugebiet **Am Dorf** am Cuzaring

"Am Dorf" auf 11,1 ha rund 580 neue Wah-
nungen fur 1.300 Personen aus. Der Schwer-
punkt der Bebauung liegt bei drei- bis vierge-
schossigen Mehrfamilienhdusern. Etwa 160
Wohnungen entstehen in Einzel-, Doppel-
und Reihenhé&usern.

Zwischenzeitlich sind mehr als die Halfte
(312 Wohnungen) fertiggestellt. Weitere 232
Wohnungen sind genehmigt oder befinden
sich im Bau. Zusammen sind das rund 540
Wohnungen, bzw. 93% der insgesamt ge-
planten Wohnungen. Die Potentiale des Bau-
gebiets "Am Dorf" sind damit weitgehend
ausgeschopft. Es zeigt sich jedoch, daR sich
drei Jahre nach dem Baubeginn (1995, Be-
zugfertigkeit der ersten Wohnung 1996) die
allgemein spurbare Abschwéchung der Nach-
frage nach Wohnraum auch ,,Am Dorf** be-

YaYaYa

1) GGH = Gesellschaft fur Grund- und Hausbesitz
mbH; die stadtische Wohnungsbaugesellschaft

2) Aus dem jéhrlich neu aufgelegten Landesbaupro-
gramm erhielt die Stadt Heidelberg bisher durch-
schnittlich Fordermittel fur ca. 100 bis 130 Woh-
neinheiten im Jahr. Fir das Jahr 1998 reduzierte
sich die Férderung um rund drei Viertel auf 28
Wohneinheiten.
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merkbar gemacht hat. Die Bautéatigkeit ver-
langsamte sich seitdem.

Um das Angebot an finanzierbarem
Wohnraum zu erh6hen, sollten vor allem
Wohngebaude entstehen, die mit Mitteln des
sozialen Wohnungsbaus geftrdert werden.
Von den rund 310 fertiggestellten Wohnun-
gen entstanden bisher 68 Wohneinheiten
(22 %) mit Mitteln des sozialen Wohnungs-
baus. Diese wurden von der GGHY) als res-
sourcenschonende Niedrigenergiehduser er-
stellt.

Die Sozialwohnungsquote ist damit nahe-
zu ausgeschopft. Dies liegt vor allem an den
seit 1998 stark reduzierten Fordermitteln von
Bund und Land?).

Im Bieth

Bereits seit langem bestehen Uberlegun-
gen, das rd. 21,5 ha grof3e Areal als Wohn-
und Gewerbegebiet auszuweisen. Der Be-
bauungsplan ist derzeit im Verfahren. Die
nach dem ersten Aufstellungsbeschluf? 1990
erarbeiteten Planungskonzepte und alternati-
ven Entwicklungsvarianten fuhrten jedoch
aus bislang jeweils unterschiedlichen Grin-

Abbildung 7: KleinrAumige Bevdlkerungsentwick-
lung zwischen 1997 und 2005/2010
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den zu keinem endgultigen Satzungsbe-
schluB3.

Vor allem haben die im Verlaufe des Be-
bauungsplanverfahrens durchgefiihrten Un-
tersuchungen gezeigt, dal3 die Beeintrachti-
gung der geplanten Wohnbebauung durch
Larm und Luftschadstoffe sowie den Elek-
trosmog des Umspannwerks ein weitaus ho-
heres Ausmald haben, als urspringlich vermu-
tet worden war. So gelang es bisher nicht,
einen ,,Gewerberiegel* quasi als Larm-
schutzwall - entlang der Speyerer Straf3e zu
bilden. Diese Belastungen miften durch sehr
aufwendige Malinahmen, wie die Einhau-
sung der Umspannanlage bzw. Erneuerung
der Transformatoren und hohe Larmschutz-
wande an der Speyerer Stral3e reduziert wer-
den. Die Konsequenzen waren sehr hohe FEr-
schlieBungskosten fir die potentiellen Bau-
herren.

Die kuinftige Strallenbahntrasse entlang
des Kirchheimer Weges fihrt zu einer Verla-
gerung der Standortgunst auf die mehr Ost-

indergarten mit angrenzender Wohnbauflache entlang
der Straf3e ,,Im Huttenbuhl*

Kindergarten ,,Im Hittenbuhl*

Umspannwerk ,,““Im Hittenbuhl*

lich gelegenen Wohngebiete. Fir das Neu-
baugebiet ,,Im Bieth* bedeutet dies eine ab-
seitige und ungunstige Lage fir die Erschlie-
Bung durch den 6ffentlichen Nahverkehr.

Daher ist im kunftigen Bebauungsplan nur
noch eine kleinere Teilflache mit 3,3 ha im
Anschlul an das Gebiet Kirchheim-West fir
den Wohnungsbau vorgesehen. Die Wah-
nungszahl reduziert sich entsprechend von rd.
700 ehemals geplanten Wohnungen auf ca.
180 - 250. Diese Flache hat aufgrund zwi-
schengelagerter Kleingarten- und Grlinberei-
che gentigend Puffer zur Gewerbeflache an
der Speyerer StraRe und liegt in ausreichen-
dem Abstand zum Umspannwerk. Allerdings
sind aktive L&rmschutzmaBnahmen (L&rm-
schutzwall/-wand) im Anschluf3 an den beste-
henden L&rmschutzwall am Cuzaring und
entlang der Speyerer Stral3e vorzusehen.

Der Bebauungsplan "Im Bieth' soll im
Frihjahr 1999 mit dem neuen stédtebauli-
chen Konzept in die friihzeitige Burgerbeteili-
gung. Falls das Konzept akzeptiert wird,
konnte im Herbst 1999 die Offenlage und im
Frihjahr 2000 die Satzung beschlossen wer-
den.

Wohnen ,,Am Harbigweg*‘ als Option fur
die fernere Zukunft

Ein wesentlicher Grundsatz nachhaltiger
Stadt- und Verkehrsplanung ist, Wohnen und
Arbeiten an den Trassen des oOffentlichen
Nahverkehrs zu orientieren. Eine dementspre-
chende Festlegung erfolgte auch im neuen
Stadtentwicklungsplan Heidelberg 2010. Die
FOhrung der neuen StralRenbahnlinie nach
Kirchheim ist ein wesentlicher Faktor, der bei



P + R - Platz am Melplatz, langfristige Option fir
Wohngebiet ,,Am Harbigweg“

den Uberlegungen uber die zukiinftig sinn-
volle und vertretbare Siedlungsentwicklung
bedacht werden muf3. Die auf der Basis einer
Machbarkeitsstudiel) geféallte Entscheidung
der Trassenfihrung Uber den Kirchheimer
Weg - Ortsmitte (Schwetzinger Stral3e) - Ker-
weplatz bis zum Friedhof hat zu einer erhebli-
chen Anhebung der Standortgunst und B&-
schlieBungsqualitdét von Alt-Kirchheim ge-
fUhrt. Dies gilt ebenso fur die unmittelbar an
die Weststadt anschlieBende Zone um den
Harbigweg.

Hinzu kommt, dal3 die Bahn AG Umstruk-
turierungen und die Aufgabe nicht mehr be-
notigter Flachen und Gleisanlagen plant. Da-
mit ergeben sich fir den Bereich Harbigweg
zukinftig strukturell erheblich bessere Ver-
kniipfungsmdglichkeiten mit Kirchheim aber
auch mit der Weststadt und der Innenstadt.

Die weiteren Voruntersuchungen zu der
von der Stadtverwaltung erstellten Entwick-
lungsstudie ""Strukturelle Uberlegungen zum
Bereich MeBplatz" zeigen auf, daf} beiderseits
des Kirchheimer Weges auf einer Flache von
ca. 21 ha etwa 700 - 800 Wohnungen ert-
stehen kénnten. Dabei ist berlicksichtigt, daR
wegen der Larmentwicklung am Kirchheimer

2Y2¥2Ya¥YaYa

1) Ingenieur-Consult Haas + Partner GmbH, Planungen
einer StraRenbahntrasse nach Kirchheim - Machbar-
keitsstudie, Juni 1994 und Nachtrag August 1995

2) Im Erstentwurf des Stadtteilrahmenplans Kirchheim
wurde noch fiir den ersten Bauabschnitt von einem
Gesamtvolumen von rd. 970 Wohnungen ausge-
gangen. Vgl. hierzu Stadtteilrahmenplan Kirchheim,
Teil 2: Entwicklungskonzept und MaRnahmenvor-
schlage, Nov. 1995, S. E 1

Freiraum und Sportflachen im Norden Kirchheims

Weg die Wohnnutzung von dort etwas abge-
riickt werden mufite.2)

Das Gebiet verbindet die Vorzlige von In-
nenstadtndhe, sehr guter Anbindung an den
OPNV, leichter Erreichbarkeit des Hauptbahn-
hofs und der attraktiven Sport- und Freizeit-
angebote des Sportzentrums-Sid. Die dort
relativ gunstigen ErschlieRungskosten sind
wichtige Voraussetzungen flr preiswertes
Wohnen. Ein weiterer Vorteil liegt in der
Mdoglichkeit einer stadtebaulichen Aufwer-
tung des Morgelgewanns, das durch ein
Neubaugebiet "Am Harbigweg" aus seiner
isolierten Lage herausgefihrt werden kdnnte.

Die Planungen setzen allerdings die Verla-
gerung des MefRplatzes voraus. In den néach-
sten Jahren ist noch nicht daran gedacht, die
Planungen umzusetzen. Die Flachen wurden
deshalb nicht als Programmgebiet ins Woh-
nungsentwicklungsprogramm 1998 - 2002
aufgenommen. Wenn aber ein kinftiger
Wohnungsbedarf an anderen Stellen nicht
mehr zu schaffen ist, kann langfristig auf die-
ses Gebiet zurlickgegriffen werden.

MeRplatz am Kirchheimer Weg



Odenwaldstrale Ecke Hagellachstrafle

Dies gilt insbesondere fir den Fall, daR
sich mit den Guterbahnanlagen auf der Bahn-
insel und der irgendwann vielleicht moglichen
Konversionsflache  "*Patton Barracks'™ ein
Entwicklungsbereich grofReren Umfangs bil-
den l&fRt.

Alt-Kirchheim

In Alt-Kirchheim soll - wie bereits er-
wahnt - unter anderem die Wohnfunktion
gestarkt werden. Zur Verbesserung der
Wohn- und Wohnumfeldqualitat sind folgen-
de MafRnahmen denkbar:

Entlastung der StraBen durch verkehrslen-
kende und -beruhigende MaRnahmen,
Ruckgewinnung der StraBen als Aufent-
haltsraum,

punktuell Entkernung in stark verdichteten
Bereichen, um Freiflachen zu gewinnen,

Gestaltungs- und Begriinungsmafnahmen
im privaten Bereich und soweit mdglich im
offentlichen StralBenraum,

zur Erhaltung des dorflichen Charakters
sollen Scheunen und Nebengebaude einer
zeitgemalien (Wohn-)Nutzung zugefiuhrt
werden.

Mittelfristig sollte fiir diesen Bereich ein
Bebauungsplan erarbeitet werden. Darin soll
ein ""Mischgebiet" oder '"Besonderes Wohn-
gebiet" festgesetzt werden. Dadurch wird
gewabhrleistet, daR dieser Bereich Uberwie-
gend der Wohnnutzung dient, aber auch
Kernbereichsnutzungen moglich sind (vgl.

YaYaYaYaYaYa
1) vgl. DS 5148/1998 vom 22.06.98: Sanierung Mor-
gelgewann

Kapitel 4). Die oben genannten Aufwer-
tungspotentiale sollen geprift und gestalteri-
sche Festsetzungen getroffen werden.

Morgelgewann

Das Notwohngebiet soll baulich aufgwer-
tet und sozialstrukturell stabilisiert werden,
um die Wohnsituation und Entwicklungs-
moglichkeiten der derzeitigen Bewohnerin-
nen und Bewohner zu verbessern.1)

Das Gebdude Im Mdrgelgewann 19/21
wird wegen seiner schlechten Bausubstanz
abgerissen und durch einen Neubau ersetzt.
Die Ubrigen Hauser werden in den nachsten
Jahren saniert. Sie entsprechen dann weitge-
hend dem Standard des sozialen Wohnungs-
baus. Es ist geplant, ein Sanierungsmodell zu
entwickeln, bei dem die Bewohnerinnen und
Bewohner in die Sanierung in Form von ko-
operativen Beschaftigungsmodellen einbezo-
gen sind.

Im Rahmen der Fortschreibung des Fla-
chennutzungsplans sind langfristige Planun-
geslUberlegungen zum Baugebiet ""Am Har-




bigweg" und zur Umnutzung der Bahninsel
anzustellen. In diesem Zusammenhang ist
dariiber nachzudenken wie der Standort
Morgelgewann sinnvoll in ein neues, sich in-
frastrukurell selbst tragendes Wohngebiet in-
tegriert werden konnte. Langfristig konnte
sich eine Méglichkeit eréffnen, die amerikani-
schen Kasernen (Patton Barracks) in ein inte-
grales Nutzungs- und Entwicklungskonzept
einzubeziehen.

Um die weitere Integration der Bewohne-
rinnen und Bewohner des Gebietes zu for-
dern, mul3 die Gemeinwesensarbeit im Quar-
tier angepaldt und weiterentwickelt werden.
Ziele zur Verbesserung der Sozialstruktur sind
die Férderung von Eigeninitiativen, die soziale
Integration, Armutsbekdmpfung durch Wie-
dereingliederung in geregelte Beschéaftigung,
Gewalt- und Kriminalpravention, Anhebung
des Standortimages sowie Veranderung der
Bevolkerungsstruktur.

5.3 Ergebnisse der Workshops

Sehr vehement wurde das Baugebiet
Kirchheim-Stid diskutiert. Von einem Tell
der Teilnehmerinnen und Teilnehmer wur-
de gefordert, das Gebiet nicht zu bebau-
en. Ein anderer Teil kdnnte sich eine Teil-
bebauung vorstellen, allerdings nur unter
der Pramisse, die Grofle von 20.000 Ein-
wohnern in Kirchheim nicht zu Gberschrei-
ten.

Far "'Im Bieth™ wurde die Ansiedlung von
nicht stérendem Gewerbe als wichtig er-
achtet, um wohnungsnahe Arbeitsplatze
zu schaffen. Es soll keine verdichtete
Blockbebauung entstehen. AuRerdem
wurde vorgeschlagen, in diesem Gebiet
eine neue Feuerwehrunterkunft zu schaf-
fen.
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6.

6.1 Bestandssicherung und -entwick-
lung

Kirchheim hat im Vergleich zur Einwohner-
entwicklung seine Position als Wirtschafts-
standort nicht im gleichen Umfang stérken
konnen. Es ist deshalb darauf zu achten, daly
im Sinne einer vielfaltigen Nutzungsmischung
die vorhandenen gewerblichen Entwick-
lungsmadglichkeiten nicht eingeschrankt wer-
den. Die Zahl der angebotenen Arbeitsplatze
wird bis 2005 aller Voraussicht nach um rd.
600 auf 3.900 zunehmen. Etwa ein Drittel
des Beschaftigungszuwachses resultiert aus
der Zunahme der Teilzeitbeschaftigten. Insbe-
sondere sollten in Kirchheim auch Frauenar-
beitsplatze geschaffen werden, um den Anteil
an sozialversicherungspflichtig Beschéftigten
Frauen zu erhéhen.

Die mittelstandisch und handwerklich ge-
pragte Struktur bietet Ansatzpunkte flr eine
derartige Entwicklung.

Gewerbliche Standortbedingungen ver-
bessern

Die Entwicklungsfahigkeit und Standort-
bedingungen der ansassigen Betriebe sind
durch geeignete Malinahmen zu unterstit-
zen. FOr Neuansiedlungen von unterneh-
mensorientierten Dienstleistungsbetrieben
sowie Unternehmen mit Wissenschaftsbezug
insbesondere aus den Schwerpunktbereichen
Biotechnologie, Umwelttechnik und Informa-
tionstechnologien sollen Flachen bereitgestellt
werden. Dazu sind neue Gewerbeflachen
entlang der HardtstraRe und im Neubauge-
biet "'Im Bieth" entlang der Speyerer Stralie
planerisch zu sichern und zu entwickeln. Fla-
chen fir Produzierendes Gewerbe und
Handwerk mit kleinteiliger und mittelstandi-
scher Betriebsstruktur sollen in den traditio-
nell gewachsenen Wohngebieten ausgebaut
werden.

Pendleraufkommen weiterhin hoch

Nach dem gegenwaértigen Planungskon-
zept wird der aus der Bevolkerungsentwick-
lung resultierende Arbeitsplatzmehrbedarf
nicht vollstandig in Wohnortndhe gedeckt
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Arbeiten und Einkaufen in Kirchheim

werden kdénnen. Ansonsten mifiten in Kirch-
heim langfristig rd. 1.500 weitere Arbeitsplat-
ze plaziert werden. Dieser (rein rechnerische)
Ausgleich wére nur durch ein weiteres, gro-
Reres Gewerbegebiet leistbar. Es wird dem-
nach angenommen, daf} ein groRer Teil der
hinzuziehenden Erwerbstéatigen seinen Ar-
beitsplatz bereits anderswo hat. Die Folge ist,
dalR die Auspendlerzahl sich weiter erhéhen
wird. Nur durch ein attraktives OPNV-
Angebot kann eine entsprechende Umlen-
kung des Pendleraufkommens auf umwelt-
freundliche Verkehrsmittel erreicht werden.

Nutzungsmischung fordern

Die in Ansatzen bestehende, stadtebaulich
sinnvolle Durchmischung von Wohn- und Ar-
beitswelt im gewachsenen Ortskern soll erhal-
ten werden.

Soweit wohnumfeldvertraglich, ist eine
weitere Nutzungsmischung von Wohnen und
Arbeiten zu fordern. Die planerischen und
strukturpolitischen Moglichkeiten zur Reduk-

Abbildung 8: Kleinraumige Beschéaftigtenentwick-
lung zwischen 1997 und 2005

Z
Kirchheim-Ost

STADTTEILRAHMENPLAN
Kirchheim - Teil 2

Kirchheim-West

.

Grafik: Amt fur Stadtentwicklung und Statistik, 1998




tion von storenden Belastungen sind zu nut-
zen und auszubauen. Nur in Bereichen, in
denen die Nutzungsmischung die Nachbar-
schaft Uber Gebuhr belastet, sollte eine Ent-
mischung angestrebt werden.

Kreuzung Speyerer StraRe/Pleikartsforster StraRe

Eine Chance fir wohnungsnahe Arbeits-
platze, die auch Kirchheimerinnen und Kirch-
heimern Beschaftigungsmoglichkeiten bieten
kénnten, ist die beabsichtigte Entwicklung ei-
nes neuen, stadtebaulich integrierten
Stadtquartiers auf dem bisher industriell ge-
nutzten Gewerbegebiet Bosseldorn. Vorgese-
hen ist, die industrielle und gewerbliche Nut-
zung im Westen beizubehalten bzw. durch
die Neuansiedlung von Betrieben zu intens-
vieren. Im Ostlichen und stdlichen Bereich soll
eine abgestufte Nutzungsmischung Moglich-
keiten fur Wohnungen und nicht stérende
Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe eroff-
nen. Der im Februar 1998 verabschiedete
Stadtteilrahmenplan Rohrbach unterstitzt
dieses Konzept.

Erwerbstatigkeit von Frauen fordern

Ein Nebeneinander von Wohnen und Ar-
beiten soll insbesondere den Frauen entge-
genkommen. Es soll Beitrag sein, Arbeitsplét-
ze fur Frauen zu erhalten und zu férdern.
Darliber hinaus ist das Engagement der an-
sassigen Wirtschaft fiir die berufliche Frauen-
forderung, z. B. flexible Arbeitszeitregelungen
fur Vereinbarkeit von Familie und Beruf, Teil-
zeitangebote etc. zu wecken und zu unter-
stutzen.

Forderung 6kologischer Landwirtschaft

Kirchheim ist ein Schwerpunkt der Land-
wirtschaft in Heidelberg. Durch planungs-
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rechtliche Sicherung der Anbauflachen soll
die wirtschaftliche Existenzfahigkeit der orts-
ansassigen landwirtschaftlichen Betriebe ge-
starkt werden. Die langfristig von der Stadt
Heidelberg angestrebte Umstellung vom kon-
ventionellen auf 6kologischen Anbau gibt der
Flachensicherung fur die Landwirtschaft zu-
satzliche Bedeutung (vgl. dazu Kapitel 11).

6.2 Aufwertung des Gewerbebereichs
Hardtstral3e

An der HardtstraBe befindet sich das ein-
zige rechtlich abgesicherte Gewerbegebiet in
Kirchheim. Die Funktion, Gestaltung und Er-
schlieBung dieses Gebiets sollen verbessert
werden. Dieser Bereich bietet Entwicklungs-
spielrdume fir wohnumfeldvertragliches Ge-
werbe, die planerisch abgesichert werden
mussen.

Fir die Ansiedelung leistungsfahiger klein-
und mittelstandischer Handwerks- und Ge-
werbebetriebe sollen zwischen Franzosenge-
wann und Bahnhof durch eine stadtebauliche

Aufzuwertender, neuzuordnender Bereich HardtstraRe



Geringe Durchfahrtshéhe der Birgerbriicke Hardtstrale
von Norden / unten von Stiden

Neuordnung gezielt Flachen bereitgestellt
werden.

Im Rahmen der stédtebaulichen Neuord-
nung sollen die Freirdaume entlang der Hardt-
straBe und der Bahntrasse in ihrer Funktion
klarer gegliedert und durch eine Grlnord-
nung in Form von straBenbegleitenden,
raumbildenden Pflanzungen erganzt werden.

In einem ersten Schritt wird im Zuge der
Einfihrung der S-Bahn im Jahr 2000 der
Kirchheimer Bahnhof als einer der 6 neuen S -
Bahn-Haltepunkte in Heidelberg umgebaut
und attraktiver gestaltet werden. Neben den
benutzerfreundlichen Bahnsteigen ist auch
die Gestaltung der AuBenanlagen und das
Anlegen von 11 Parkplatzen vorgesehen.

Um Alt-Kirchheim zu entlasten, sollte Uber
das vorgeschlagene Verkehrskonzept hinaus
gepruft werden, ob eine Verkehrsanbindung
der sudlichen Hardtstrale durch eine LKW-
gerechte Unterfiihrung der Burgerbricke
(Absenkung der HardtstraBe; Anhebung der
Burgerbriicke im Zuge des erforderlichen

Neubaus) und Zufahrt Gber den MeRplatz zu
verbessern ist.

Die Umsiedlung stark belastender (Trans-
port-) Unternehmen aus der sidlichen Hardt-
straBe in Gewerbegebiete mit leistungsfahi-
gerer Stral’enanbindung soll gefordert wer-
den.

6.3 Neue Gewerbegebiete

Im Rahmen des neuen Konzeptes fur das
Planungsgebiet ,,Im Bieth** ist vorgesehen,
entlang der Speyerer StralRe ein Gewerbege-
biet auszuweisen. Auf einer - einschlieflich
des bereits gewerblich genutzten Bereiches -
knapp 7 ha grofl3en Flache zwischen der Ein-
mundung des Cuzarings und der Pleikartsfor-
sterstraBe konnten rd. 350 neue Arbeitsplét-
ze entstehen.

Das gegenwartige Planungskonzept sieht
vor, die erste Gebdudezeile entlang der
Speyerer StralRe als Gewerbegebiet, die
ruckwartige Geb&udezeile als eingeschranktes

Bestehendes Gewerbe mit ...

angrenzender Freiflache fur neue Gewerbeansiedlung



Gewerbegebiet festzusetzen. Zwischen bei-
den Geb&udezeilen ist die Verkehrserschlie-
Bung vorgesehen. Die Bebauung soll in ge-
schlossener Form mit 3 - 4 Vollgeschossen er-
folgen.

Die Realisierung kénnte bis zum Jahr 2001
erfolgen. Die Flache ist fur die Fortschreibung
des Flachennutzungsplanes vorgesehen.

Eine weitere Entwicklungsreserve liegt sid-
lich von Patrik-Henry-Village zwischen Auto-
bahn, Speyerer Stral’e und L600 im Gewann
,,Gaulschlag. Es umfal3t 21,28 ha. Diese Fia-
che soll primar dazu dienen, gewerbliche
Nutzungen der Amerikaner aus innerstadti-
schen Lagen zu verlagern, um die dadurch
freiwerdenden Bereiche anderen gewerbli-
chen oder gemischten Nutzungen zuzufih-
ren. Deshalb ist diese Flache nicht in die Be-
schéaftigtenprognose mit einbezogen.

6.4 Starkung des Stadtteilzentrums -
Ausbildung eines lokalen Neben-
zentrums entlang der Schwetzinger
Stral3e

Die Schwetzinger StraBe und die unmittel-
bar umgebenden Wohnquartiere bilden funk-
tional-raumlich und historisch die Ortsmitte
von Kirchheim. Bereits heute konzentrieren
sich Geschafte zur Deckung des taglichen
und mittelfristigen Bedarfs entlang der
Schwetzinger Strae vom Heuauer Weg bis
zur Odenwaldstrae. Eine Reihe von wohn-
umfeldorientierten  Dienstleistungsbetrieben

erganzen das Angebot.1)

Fehlende ufenthaltsqualitét in der Schwetzinger Stra-
Re
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Das Sortimentsangebot in Kirchheim ist
zwar vollstdndig besetzt, im Verhéltnis zur
Einwohnerzahl ist die Ausstattung mit Einzel-
handelsbetrieben und Verkaufsflache jedoch
unterdurchschnittlich. Zudem ist die durch-
schnittliche Verkaufsflache je Betrieb gering.
Insbesondere im  Nichtlebensmittelbereich
sind daher die Kaufkraftabfliisse erheblich.
Durch die hohe Attraktivitait der Innenstadt
und das SB-Warenhaus in Rohrbach-Sud ist
eine starke Konkurrenzsituation gegeben.

Infolge der Entfernungen von der Schwet-
zinger Strafle sind in den nordwestlichen
Wohngebieten Kirchheims deutliche Quali-
tatseinbufRen in der Nahversorgung feststell-
bar.

Das Stadtteilzentrum Ubernimmt aufgrund
der Angebotsbreite eine erweiterte Nahver-
sorgungsfunktion. Sie ist bezogen auf die
Einwohnerzahl Kirchheims jedoch zu gering
ausgepragt. Vom Ortskern Kirchheims geht
nur eine begrenzte zentralortliche Wirkung
aus. Unter Beruicksichtigung der zu erwarten-
den Bevolkerungsentwicklung bedarf das
Stadtteilzentrum Kirchheims eines deutlichen
Entwicklungsimpulses.

In der Einzelhandelsstrukturuntersuchung
wurde das Stadtteilzentrum Kirchheim dem
Typ C (erweiterte Nahversorgungsfunktion,
teilweise auch fir benachbarte Stadtteile)2)
zugeordnet. Die Dbestehenden glnstigen
Standortvoraussetzungen und Fidhlungsvor-
teile sollen zur Starkung des lokalen Neben-
zentrums genutzt werden (vgl. Kapitel 4.2).

Erforderlich hierzu ist eine Ausweitung des
bis jetzt angebotenen Warensortiments im
mittel- und langfristigen Bedarf. Dies gilt auch

YaYaYa

1) vgl. hierzu und zum folgenden: Concepta, Gesell-
schaft fir Markt- und Strategieberatung mbH,
AGENDA, Beratungsburo fir Stadt- und Regional-
entwicklungsplanung; Einzelhandelsstrukturunter-
suchung Heidelberg 1997. Eine Studie fiir die Stadt
Heidelberg - Berichtsband, Heidelberg 1997.

vgl. ebda: Die Hierarchisierung der Einzelhandels-
zentren unterscheidet zwischen Zentrentyp A/B
(oberzentrale, gesamtstadtische Funktion), Typ C
(erweiterte Nahversorgungsfunktion, teilweise auch
fir benachbarte Stadtteile), Typ D (Nahversor-
gungsfunktion) und Stadtteile ohne Zentrenfunkt-
on.

2)



fUr zusatzliche Dienstleistungsangebote. Dazu
sind die planerischen Rahmenbedingungen
flr Betriebserweiterungen und/oder Neuan-
siedlungen zu schaffen. Eine Ausweitung des
Geschaftszentrums in die Seitenstraen und
Gassen ist im fuR3laufigen Bereich sinnvoll. Sie
sollte durch entsprechende planerische und
gestalterische Malinahmen unterstitzt wer-
den, soweit das Wohnen dadurch nicht ge-
stort wird.

Aufenthaltsqualitat verbessern

Neben einem interessanten Waren- und
Dienstleistungsangebot kann eine Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitat wesentlich zur
Steigerung der Attraktivitéat der Einkaufszone
beitragen. Dies erfordert insbesondere eine
gestalterische Aufwertung der Schwetzinger
Stral’e vom Heuauer Weg bis zur Odenwald-
stralBe, die den Kundinnen und Kunden mehr
Platz einraumt.

Die hohe Verkehrsbelastung auf der
Schwetzinger Stral’e beeintréachtigt heute

noch die Entwicklungsmoglichkeiten. Insbe-
sondere muf3 die Sicherheit von Fu3gangern

Stadtteilzentrum Schwetzinger StralRe
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und Fahrradfahrern erhoht werden. Die gute
Erreichbarkeit ist durch ein auf das Zentrum
ausgerichtetes Ful3- und Radwegenetz sicher-
zustellen (vgl. Kapitel 4.2).

Ein entscheidender Impuls fur die Starkung
des Ortszentrums kann von der Ausweisung
einer FulRgidngerzone in der Schwetzinger
StraRRe zwischen Spinne und Kreuzung Oden-
waldstralle ausgehen (vgl. Kap. 7). Dabei ist
sicherzustellen, dal? die Belieferung der Ein-
zelhandelsgeschéafte gewahrleistet ist und daf}
in ausreichender Zahl Kurzzeitparkplatze in
fuBBlaufiger Entfernung fur Kundinnen und
Kunden zur Verfigung stehen.

6.5 Nutzungsmischung und Quartiers-
versorgung "Am Harbigweg"

Im langfristig geplanten Neubaugebiet
"Am Harbigweg" wird durch die beabsichtig-
te Ausweisung von Mischflachen fur wohn-
umfeldvertragliches Gewerbe und Buronut-
zungen ein Beitrag zur Integration von Arbei-
ten und Wohnen geleistet.

Die planerischen Voraussetzungen fir ein
Quartiersversorgungszentrum sind zu schaf-
fen, das der wohnortnahen Versorgung der
Bewohnerinnen und Bewohner des Neubau-
gebietes dient. Eine Konkurrenzsituation zum
Zentrum im Ortskern ist jedoch zu vermeiden.

Eine Verbesserung der Nahversorgungs-
moglichkeiten in den nord-westlichen Wohn-
quartieren Kirchheims konnte erreicht wer-
den, wenn sich im Zuge der Neubebauung
"Im Bieth" dort ein Supermarkt mittlerer
Grolie ansiedelt.

6.6 Ergebnisse der Workshops

Im Mittelpunkt der Arbeitsgruppe Arbeiten
- Einkaufen in Workshop |l stand die Schaf-
fung einer erkennbaren Ortsmitte. Dazu be-
darf es einerseits einer gestalterischen Auf-
wertung der Schwetzinger Strae als Ein-
kaufsstrale, andererseits einem funktionalen
Ausbau als gewerbliches Zentrum. Der moto-
risierte Individualverkehr soll auch bei Einrich-
tung einer FulRganger- oder verkehrsberuhig-
ten Zone nicht ganz aus dem Ortskern ver-



drangt werden. Daher wird die Einrichtung
von Kurzzeitparkplatzen in zentraler Lage am
Kerweplatz vorgeschlagen. Grundsatzlich
sollen spurbare Eingriffe in den Verkehrsfluf3
zuerst Uber Testphasen in ihren Folgewirkun-
gen und in der Akzeptanz bei der Bevolke-
rung Uberpraft werden.

Im Neubaugebiet *"Im Bieth' soll neben
Wohnen im Bebauungsplan die Ansiedlung
von nicht stérendem Gewerbe vorgesehen-
werden. Des weiteren sollen auch die vor-
handenen Baullcken zur Ansiedlung nicht
storender Gewerbebetriebe entlang der
HardtstraRe durch eine starkere Forderung
genutzt werden.

SchlieBlich wurden speziell fur Frauen, die
zum Beispiel nach einer Familienpause wieder
in das Arbeitsleben einsteigen mdchten, An-
gebote zur beruflichen Orientierung gefor-
dert.
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7. Unterwegs in und nach Kirchheim

Der Verkehr in Kirchheim soll sozial-, um-
welt- und stadtvertraglicher gestaltet werden.
Die Devise lautet: Mehr Mobilitat mit weniger
Autoverkehr. Okologische und sozialvertragli-
che Mobilitatsformen, die auch die Alltags-
wege von Frauen und Kindern angemessen
beriicksichtigen, sollen umfassend geférdert
werden. Insgesamt ist die Verkehrssicherheit
fur den nicht motorisierten Verkehr zu ver-
bessern.

Das hohe Verkehrsaufkommen auf den
Durchgangsstral3en in Kirchheim beeintrach-
tigt in starkem Malfie die Randnutzungen wie
Wohnen und Einkaufen. Die durch die hohe
Verkehrsbelastung eingeschrankten Entwick-
lungsvoraussetzungen im Ortszentrum mus-
sen durch verkehrslenkende und -beruhi-
gende MaBBnahmen verbessert werden.

Neben dem Durchgangsverkehr ist auch
der innerortlich entstehende motorisierte In-
dividualverkehr (Quellverkehr) zu vermindern.
Hierfir ist auf der einen Seite die "Zwangs-
mobilitat" zu verringern. Sie entsteht durch
mangelnde stadtebauliche Voraussetzungen -
etwa weites Auseinanderliegen von Versor-
gungseinrichtungen, von Wohnungen und
Arbeitsplatzen etc. Dies geschieht z. B. durch
die Starkung dezentraler Funktionen und Ver-
sorgungsmdglichkeiten sowie eine wohnum-
feldvertragliche Nutzungsmischung (Stadtteil
der kurzen Wege).

Auf der anderen Seite ist das durch die
weitere Siedlungsentwicklung Kirchheims zu
erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen
durch ein schlissiges Verkehrskonzept zu mi-
nimieren.

7.1 Entwicklung eines integrativen Ver-
kehrskonzeptes in Kirchheim

Aus Anlal} der Weiterfihrung der Heidel-
berger StraRenbahn nach Kirchheim sowie
der Forderung des Gemeinderats nach einem
integrierten Gesamtkonzept wurde ein Ver-
kehrskonzept fiir Kirchheim?l) erarbeitet. Die-
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Abbildung 9: Verkehrsberuhigung / Ful3we-
gebeziehungen

[ Von Verkehr zu entlastender
Ortskern

[ Bereich zur Verkehrsberuhigung
W Entlastung des Ortskernes vom MIV
<+ Geplantes FuRwegenetz

<toP> Mégliche Ankniipfungspunkte zur

Erweiterung des geplanten FuBwege-
netzes

4P Neue Querungsmoglichkeiten fiir
FulRgénger, Radfahrer und OPNV

Quelle: Stadtplanungsamt
Grafik: Amt flr Stadtentwicklung und Statistik, 1998

ses sollte die Auswirkungen der von den
Kirchheimer Birgerinnen und Biirgern ge-
winschten und im RE-Entwurf der StraRen-
bahntrasse enthaltenen Fulgadngerzone zwi-
schen Kirchheim-Spinne und Odenwaldstralle
in der Schwetzinger Stralie herausarbeiten.

Das Verkehrskonzept basiert auf dem Ver-
kehrsentwicklungsplan?) der Stadt Heidel-
berg, der eine deutliche Starkung des OPNV
zum Ziel hat. Die Gleichberechtigung von
FuBganger/-innen, Radverkehr, o6ffentlichem
Verkehr und motorisiertem Individualverkehr
soll angestrebt werden. Es sind gleiche Mobi-
litatschancen fir alle zu schaffen, d. h. den
Belangen der schwacheren Verkehrsteilneh-
mer/-innen ist besondere Beachtung zu
schenken.

Y4¥Ya¥a¥aYa

1) PTV System, Software und Consulting GmbH, Hei-
delberg-Kirchheim, Verkehrskonzept, Karlsruhe, Ok-
tober 1997

2) Verkehrsentwicklungsplan Heidelberg, 1994



Séhaffung von Chancengleichheit im StraBenraum

Daneben hat die Verkehrsplanung die Ziele
der wirtschaftlichen Entwicklung, der Stad-
tentwicklung und Stadtgestalt zu integrieren.
Die Strallenraumgestaltung hat Raume fur
das stadtische Leben, Handel, Aufenthalt und
Freizeit bereit zu stellen.

Die Aufgabe des Verkehrskonzepts besteht
insbesondere darin, alternative Verkehrsfiih-
rungen zu entwickeln und vor dem Hinter-
grund von Veradnderungen im Verkehrsnetz
zu bewerten. Entsprechend den Vorgaben
des Verkehrsentwicklungsplans soll ein ver-
tragliches Gesamtkonzept fur den Stralen-
verkehr, den ruhenden Verkehr, den Radver-
kehr und den FuBgangerverkehr entwickelt
werden, welches die Integration der Stral3en-
bahn ermdglicht.

Auf Basis der Analyse wurde das Netzkon-
zept mit folgenden Zielen erarbeitet:

Abwicklung des ortlichen Binnen-, Ziel-
und Quellverkehrs auf mdglichst direkten,
umwegarmen Routen durch Bindelung
auf bereits heute starker befahrenen Stra-
Ren;

g

Kunftige StraBenbahnfUhrng Hohe Kirchheimer We

Erhohung der Aufenthaltsqualitat in der
Geschaftszone durch bestmogliche Redu-
zierung der Kfz-Belastungen, damit Gestal-
tungen im StraBenraum ermdglicht wer-
den;

Vermeidung von erheblichen Mehrbela-
stungen auf heute verhaltnismaRig ruhi-
gen Strallen mit Wohnnutzungen;
Konfliktreduzierte FUhrung des Schwer-
lastverkehrs;

Erhaltung der direkten Erreichbarkeit der
Geschaftszone aus allen Wohngebieten
durch Anlage und Neukonzeption ausre-
chender Stellflachen fur den ruhenden
Verkehr;

Verbesserung der Erreichbarkeit der Ge-
schaftszone fiur Ful3ganger/-innen und
Radfahrer/-innen durch Bereitstellung von
ausreichenden Wegeflachen und sicheren
Radwegen sowie ausreichenden Abstell-
maglichkeiten fur Fahrrader;

Integration der StraRenbahn.

Der ,,Runde Tisch* - eine neue Form der
Burgerbeteiligung in Heidelberg

Der ,,Runde Tisch*“ zur StraRenbahn nach
Kirchheim ist das Bemihen um eine intensive
Burgerbeteiligung in einer sehr friihen Pla-
nungsphase. Es geht darum, in einer extern
moderierten Diskussion) mit ,,Ortsexpert-
innen und Ortsexperten‘ die Phase der Erar-
beitung des RE-Entwurfes fiir eine Stral3en-
bahn nach Kirchheim2) wie auch dessen Ein-
bettung in ein gesamtes Verkehrskonzept zu
begleiten. Die Teilnehmerinnen und Teilneh-
mer des Runden Tisches - vertreten sind alle
wichtigen lokale Organisationen, Institutionen
und Parteien - sind aufgefordert, ganz kon-
krete Ziele und Umsetzungsvorschlage vorzu-
bringen (siehe Abbildung 10).

Fast alle Empfehlungen des Runden Ti-
sches sind in den RE- Entwurf ,,StraRenbahn
nach Kirchheim* eingeflossen. Dem Sit-
zungsprotokoll der zehnten und vorerst letz-

YaYaYaY2¥1Ya

1) Moderation und Dokumentation des Runden Ti-
sches zur StraBenbahn nach Kirchheim: Dipl. Ing.
Ursula Stein, Buro fir Raumplanung und Kommuni-
kation, Frankfurt 1997.

2) Grundlage ist der GR-Beschlu vom 25.07.1996 mit
dem Auftrag der Erarbeitung eines RE-Entwurfes
mit ZuschuBantrag zur StralRenbahnerschlieBung
Kirchheims mit Endhaltestelle Friedhof und niveau-
gleicher Trassenfuihrung im eingleisigen Bereich.



Abbildung 10: Aufbau und Aufgabe des
Runden Tisches Kirchheim

Handel und Biirger/
Gewerbe -innen

Bezirks-
RUNDER TISCH

HsB bereit

Stadtver- Gemeinde-
waltung rat
Stadltteil-
verein

Empfehlung
zur Verkehrs-
konzeption

Stadtverwaltung l

Quelle: ,,Runder Tisch* zur StraBenbahn nach Kirchheim - Ar-
beitsweise und Ergebnisse, Abb. 1, S. 2, a.a.0., Frark-
furt 1997.

ten Sitzung des Runden Tisches wurde ein
Dokument beigefligt, das neben einer Dar-
stellung der Arbeitsweise des Runden Tisches,
die wichtigsten Ergebnisse zusammenfaRtl).
Auch in den noch anstehenden Phasen der
Strallenbahnplanung soll der Runde Tisch,
wie auch weitere Betroffene - z.B. Gewerbe-
treibende entlang der Trasse - beteiligt wer-
den.

Umsetzung des Verkehrskonzepts

Mit dem Baubeginn der Stralenbahntrasse
ab dem Jahr 2000 missen auch die Uberle-
gungen zum kinftigen Verkehrsnetz Kirch-
heim abgeschlossen sein. Ahnlich wie beim
Planungsprozel3 zur Stralenbahn nach Kirch-
heim soll auch zur Umsetzung des kinftigen
Verkehrskonzepts Kirchheim fruhzeitig die
Offentlichkeit in einer dhnlichen Beteiligungs-
form miteinbezogen werden.

7.2 Offentlicher Personen-Nahverkehr
Der im Mai 1994 vom Gemeinderat verab-
schiedete Verkehrsentwicklungsplan sieht die
Planung und Realisierung einer schnellen und
leistungsféahigen StralBenbahnverbindung In-
nenstadt-Kirchheim vor. Im Februar 1996
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wurde hierzu eine von der HSB in Auftrag
gegebene Machbarkeitsstudie der Ingenieur-
Consult Haas und Partner?) vorgelegt. Damit
wurden verschiedene Trassenvarianten in ver-
kehrlicher, technisch-baulicher und finanziel-
ler Hinsicht untersucht und bewertet.

Fur die weitere Planung wurde die
,.Trasse A““ empfohlen.3) Die Kosten-Nutzen-
Untersuchung 143t einen deutlichen Anstieg
der Fahrgastzahlen im OPNV und gleichzeitig
eine deutliche Steigerung der Angebotsquali-
tat erwarten.

Trassenauswahl

Der Gemeinderat hat in der Sitzung am
25.07.1996 beschlossen, der Erarbeitung ei-
nes Richtlinienentwurfes?) (RE-Entwurf) und
des entsprechenden ZuschuRantrages auf
Forderung nach dem Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz (GVFG), die Trasse A mit
Endhaltestelle sowohl im Leimer Weg als
auch am Friedhof zugrunde zu legen. Im ein-
gleisigen Bereich sollte eine niveaugleiche
Trassenfiihrung vorgesehen werden. Parallel
dazu sollte fur ganz Kirchheim ein umfassen-
des und detailliertes Verkehrskonzept erstellt
werden.

Planungsbiro mit RE-Entwurf und Ver-
kehrskonzept beauftragt

Die HSB hat daraufhin dem Ingenieurbiiro
PTV System, Karlsruhe, den Auftrag erteilt,
die RE-Entwurfsplanung zu erstellen. Mit der
Erstellung eines Verkehrskonzeptes flr ganz
Kirchheim hat die Stadtverwaltung ebenfalls
das Ingenieurblro PTV System beauftragt.
Damit und durch die gemeinsame Entwick-
lung der Planung am Runden Tisch war ge-
waébhrleistet, dal3 beide Planungen in enger
Verzahnung erarbeitet werden konnten.

2Ya¥2Ya¥aYa

1) ,,Runder Tisch* zur StraBenbahn nach Kirchheim
Arbeitsweise und Ergebnisse, Dipl. Ing. Ursula Stein
in Zusammenarbeit mit der Stadt Heidelberg, Frank-
furt/Heidelberg, 1997.

Buro Ingenieur-Consult Haas und Partner GmbH:
Planung einer StralBenbahntrasse nach Kirchheim,
1996

Neben der Vorzugsvariante A gab es die Ausweichs-
variante B fur den Bereich Heidelberg und die Aus-
weichsvarianten C, D, und E fiir den Bereich Kirch-
heim

Richtlinien fur die Gestaltung von einheitlichen Ent-
wurfsunterlagen.
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Abbildung 11: Streckenverlauf der neuen StraRenbahnerschlie- - Das erganzende Busnhetz sorgt
Bung dafiir, dal} keine nennenswerten
Verschlechterungen fir die nicht
O von der StralRenbahn bedienten
N . . . . .
- _ X Gebiete im westlichen Kirchheim
= Zweigleisig auf eigenem . .
Bahnkorper R —— \ und im Bereich Sandhau-
wm Eingleisige Fiihrung im Be- sen/Walldorf/St. ligen entstehen.
reich der Ful3géangerzone !

Fur die neue StralRenbahnstrecke
werden in der Hauptverkehrszeit
vier zusatzliche Strallenbahnen
eingesetzt. Die Flachenerschlie-
Bung stellen sieben Busse,
Uberwiegend Gelenkbusse, si-
cher.

mmmm FEingleisige Fuhrung mit
niveaugleichem Ausbau

Eingleisige Fuhrung auf
eigenem Bahnkorper

mmm— Zweigleisiger Ausbau als
Rasengleis

Geplante Haltestellen

Das Verkehrsangebot steigt
durch den Einsatz der grof3eren
StraBenbahnen um 12 %
(bezogen auf die Gesamtplatze)
bzw. um ca. 8 % (bezogen auf
die Sitzplatze) an.

Die OPNV-Nutzung wird in
Kirchheim von ca. 11.800 Fahr-
gaste auf rund 15.800 Fahrgéste
pro Tag zunehmen. Davon ent-
fallt der groRte Teil auf den Ziel-
und Quellverkehr in Kirchheim.

Streckenverlauf

. ] )
Quelle: Heidelberger StraRen- und Bergbahn Aktiengesellschaft
Grafik: Amt fur Stadtentwicklung und Statistik, Oktober 1998

Von der Endhaltestelle am Fried-
hof Kirchheim wird die neue
StraBenbahnlinie auf einem ei-
genen zweigleisigen Bahnkorper
durch den Heuauer Weg verlaufen.

RE-Planung abgeschlossen

Die RE-Planung zur StralRenbahn ist abge- - Ab der Kreuzung Pleikartsforster Stral3e ist
schlossen. Auf Basis dieser Planung und einer eine eingleisige Fdhrung durch die
Umweltvertraglichkeitsstudie wurde vom Re- Schwetzinger StralBe bis zur Albert-Fritz-
gierungsprasidium ein Planfeststellungsver- Stralle vorgesehen. Zwischen dem Alten

fahren eingeleitet. Die geplante Neubaustrek-
ke zwischen Kirchheim und Heidelberg ist ca.
4,5 km lang. Nach einer vorlaufigen Kosten-
rechnung, Stand Ende September 1997, er-
geben sich  Gesamtkosten von rund
49 Mio. DM. Der Streckenneubau und die
entsprechenden Anpassungen im OPNV-Netz
bringen erhebliche Vorteile mit sich:

Die Reisezeit sinkt deutlich, z. B. zwischen
Kirchheim-Rathaus und Bismarckplatz von
19 bzw. 17 Minuten (je nach Richtung)
auf 12 Minuten.

Es werden moderne und komfortable Nie- -
derflurbahnen eingesetzt. Kinftiger Abschnitt der FuRgéngerzone in der Schwet-
zinger StralRe




Rathaus und der Odenwaldstralle wird ei-
ne FuBgangerzone eingerichtet. Bis zum
Freiheitsweg erfolgt ein niveaugleicher
Ausbau. Im weiteren Streckenverlauf bis
zur Albert-Fritz-Strae ist ein niveaufreier
Ausbau (eigener Bahnkorper) vorgesehen.

Im nachfolgenden Abschnitt von der Al-
bert-Fritz-Strale bis zur Einmindung Im
Maorgelgewann ist geplant, die Trasse ent-
lang der Schwetzinger Stralle und des
Kirchheimer Weges zweigleisig auf einem
besonderen Bahnkdrper zu fihren. Ab
dem Knotenpunkt Im Franzosengewann
soll ein Rasengleis gebaut werden.

Wegen der geringen Querschnittsbreite
soll ab der Einmindung Im Mdérgelgewann
bis zur Rudolf-Diesel-Stral3e die StralRen-
bahntrasse wieder eingleisig auf einem ei-
genen Bahnkdrper in Mittellage verlaufen.

Auf dem Abschnitt Hebelstral3e - Carl-
Benz-StraRe - Montpellierbriicke - Ring-
straBe ist ein zweigleisiger Ausbau mit ei-
nem besonderen Bahnkdrper vorgesehen.

Weitere Verfahrensschritte

Das Planfeststellungsverfahren wurde in-
zwischen eingeleitet, die Planoffenlage ist fur
den Zeitraum 23.11. - 22.12.1998 vorgese-
hen. Die Burgerinnen und Burger Kirchheims
werden auch bei diesen weiteren Planungs-
schritten intensiv miteinbezogen werden,
u. a. ist am 08.12.1998 eine offentliche In-
formationsveranstaltung tber den Stand der
Planung beabsichtigt. Das laufende Planfest-
stellungsverfahren kann friihestens im Som-
mer 1999 mit einem rechtskraftigen Beschluf3
abgeschlossen werden, voraussichtlicher Bau-
beginn ist Ende 1999 / Anfang 2000. Nach
einer Gesamtbauzeit von weiteren zwei Jah-
ren kénnte die Inbetriebnahme der neuen
Strallenbahnlinie nach Kirchheim im Jahr
2002 erfolgen.

Erganzendes Busnetz

Nach Einfihrung der neuen Stralenbahn
werden die bisherigen Buslinien in Kirchheim
neu geordnet. Folgende Umstellungen sind
geplant:

Linie Nr. 11: Rohrbach - Kirchheim - Haupt-
bahnhof-Bismarckplatz-Karlstor
ganztagig im 20-Minuten-Takt
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Walldorf - Sandhausen - Kirch-
heim-Hauptbahnhof-Universitat
ganztagig im 20-Minuten-Takt

Linie Nr. 41:

Linie Nr. 42: St. llgen-Sandhausen-Kirchheim
in der Hauptverkehrszeit im 20-

Minuten-Takt

Durch diese Linienfuhrungen konnen so-
wohl die Innenstadt als auch der Hauptbahn-
hof umsteigefrei erreicht werden. Die Buslinie
11 soll die Funktion der innerortlichen Er-
schlieBung und des Zubringers zur Stralien-
bahn Ubernehmen. Als zentraler Verknlp-
fungspunkt fir das Umsteigen zwischen Bus
und StraBenbahn ist die Haltestelle Rathaus
an der Spinne vorgesehen.

Was ist dartber hinaus vorgesehen?

Weitere MalRnahmen zur Forderung des
OPNV3% sind nach dem neuen Verkehrsent-
wicklungsplan unter anderem:

die Verbesserung der internen Erschlie-
Rung des Stadtteils;

die Verkniipfung des geplanten Regional-
bahnhaltepunktes mit den Linien der HSB;

Einrichtung einer Tangentialverbindung fur
die suadlichen und westlichen Stadtteile
von Rohrbach Uber Kirchheim - Pfaffen-
grund bis Wieblingen;

Bevorrechtigung und Beschleunigung fur
den OPNV;

Aufklarungs-
nen;

und Informationskampag-

Einfihrung einer Umweltkarte;

Bike & Ride: Fahrradmitnahme auch in Bu-
ssen sowie (Uberdachte) Fahrradabstellan-
lagen an Haltestellen.

7.2.1 Neubau der Burgerbricke: Ver-
knipfungspunkt zwischen Regio-
nalbahnhaltepunkt und den Linien
der HSB

Die ehemalige DB-Briicke in der Burger-
stralle ist wegen starker Korrosionsschaden
dringend sanierungsbedurftig. Da ein Brik-
kenneubau bei gleichzeitig erheblicher Erho-
hung der Tragfahigkeit kostenguinstiger ist als
eine Sanierung, wurde diesem der Vorzug
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DB Burgerbrucke heute /

Der
28.04.1998 der
Burgerbricke zugestimmt.

Bauausschuf3  hat am
Ausfuhrungsplanung  zur

gegeben.

Es wurde eine Entwurfvariante gewdhlt,
deren Konstruktion die Bushaltestelle mit
Aufziigen, Plattform und Treppenabgangen
in das Bruckenbauwerk - in Abstimmung mit
dem Architekten der S-Bahnhof-Planung - als
optimierte Stahlbetonlosung einbindet. Diese
Losung bertcksichtigt eine Kostenminimie-
rung und eine gestalterisch ansprechende
Bus- und Bahnhaltestelle.

Gleichzeitig wird eine direkte Verknupfung
zu den Gleisen des neuen S- Bahnhofes er-
reicht. Damit ist der Neubau der Burgerbrik-
ke zugleich eine wichtige Malnahme zur
Forderung des OPNV %.

Entsprechend soll die Briickenerneuerung
zeitgleich mit der Anbindung der S-Bahn-
Haltepunkte im Jahr 2000 erfolgen. Die Ge-
samtkosten des Neubaus betragen voraus-
sichtlich 4,15 Mio. DM.
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7.2.2 Mobilitatszentrale - neues Ange-
bot der Stadt Heidelberg

Die Einrichtung einer Mobilitatszentrale ist
Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplanes
der Stadt Heidelberg.

Die Stadt Heidelberg, das Forschungszen-
trum Informatik in Karlsruhe und die Heidel-
berger Strallen- und Bergbahn AG haben im
Rahmen  des  europaischen  Projektes
JUPITER 2 das Konzept fur die geplante Mo-
bilitatsberatung entwickelt. Ziel ist es, eine
ressourcenschonende Mobilitat durch intelli-
gente Nutzung der vorhandenen Verkehrsan-
gebote zu fordern und so langfristig eine Ver-
schiebung der Verkehrsmittelwahl zugunsten
des Umweltverbundes zu erreichen.

Die Burgerinnen und Burger erhalten in
der Mobilitatszentrale verkehrsmittelibergrei-
fende und uUberregionale Informationen in
allen Fragen der Mobilitat aus einer Hand. Die
Mobilitatszentrale wurde in diesem Jahr in
den Rdumen der HSB am Bismarckplatz er-
offnet.

Ihre Infothek am Blsmﬂrckplatz

Abbildung 12: S-Bahnhof Kirchheim, Blirgerstrae / Briicke, Ansicht Nord - Vorentwurf
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Quelle: Dipl.-Ing. G. Ludwig, Freier Architekt, Heidelberg Dezember 1997



Folgende Informationen werden angebo-
ten:

Information Uber offentliche Verkehrsmit-
tel in ganz Deutschland, Uber geschicktes
Kombinieren von individuellen und offent-
lichen Verkehrsmitteln sowie Uber Car-
Sharing und Mitfahrzentralen.

Informationen fur Radfahrer und FuRgan-
ger sowie Routenvorschlage fur die Frei-
zeit.

Informationen Uber Erreichbarkeit und
Offnungszeiten von offentlichen Einrich-
tungen wie Museen, Schwimmbadern
u.s.w.

Neben Kartenmaterial bietet die Mobili-
tatszentrale auch samtliche VRN-Fahraus-
weise an. Weiter kbnnen die Adressen und
die Erreichbarkeit mit dem OPNV von wichti-

gen Zielen in Heidelberg Uber eine Datenbank
gefragt werden. Hierzu zéhlen o6ffentliche
und kulturelle Einrichtungen, Einrichtungen
far Bildung, Gesundheit, Sport und Freizeit,
Ubernachtungsmaglichkeiten, Sehenswiirdig-
keiten und vieles mehr. Anhand eines Teil

Der Durcgangsverkehr belastet die Stralen Kirchheims
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ausdruckes des Heidelberger Stadtplans kann
den Kunden auch eine Wegbeschreibung
mitgegeben werden.

Die Informationen kénnen personlich, tele-
fonisch und auch tber das Internet abgerufen
werden.

7.3 Motorisierter Individual-Verkehr

Kirchheim ist, wie bereits erwahnt, ein mit
Durchgangsverkehr stark belasteter Stadtteil.
Die im Bau befindliche BundesstraBe B 535
eroffnet Chancen, Kirchheim vom Durch-
gangsverkehr zu entlasten. Die Fertigstellung
der Bundesstral’e wird im ersten Halbjahr
2000 erfolgen. Die verkehrliche Wirkung der
B 535 als Sidumgehung von Kirchheim wur-
de deshalb in die Betrachtung einbezogen
und im Zusammenhang mit dem neuen Kon-
zept des Kirchheimer Verkehrsnetzes bewer-
tet.

Verhaltensdnderung notwendig

Beim Prognosemodell wurden allerdings
personliche Verhaltensénderungen nicht ein-
bezogen, die durch neue Angebote bei den
Verkehrsteilnehmer/-innen entstehen. Es gilt,
alternative Mobilitatsformen attraktiv auszu-
gestalten, um den Modal Split zugunsten
umweltvertraglicherer  Verkehrsformen zu
verandern und so die (prognostizierte) Zu-
nahme des MIV zu begrenzen.

Far die kinftige Struktur des Verkehrsnet-
zes in Kirchheim hat folgendes Konzept im
Zusammenhang mit dem Bau der Stral3en-
bahn beim Runden Tisch und in den polii-
schen Gremien eine breite Zustimmung erfah-
ren:

FuRgangerzonel)

Die Anregung, mit dem Bau der Straf3en-
bahntrasse eine Ful3gdngerzone in der
Schwetzinger StraBe zwischen Kirchheim-
Spinne und Odenwaldstrae einzurichten,
wurde nachhaltig von den Beteiligten des

Y2Y2¥2Y2¥aYa

1) PTV System, Software und Consulting GmbH, Hei-
delberg-Kirchheim, Verkehrskonzept, Karlsruhe, Ok-
tober 1997; Im Gutachten wurden zwei weitere
Planfalle untersucht.
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Abbildung 13: Neues Verkehrskonzept” mit StraBenbahn und FuRBgéngerzone

Emm  Hauptverkehrsstralle
Ful3gangerzone
mEmmm  Sammelstrale

ErschlieBungsstralRe
O Verkehrsberuhigter Bereich
und Anliegerstralle

O O  Kreuzungsbereiche

/N Sperrung
<« Einbahnstral3en

1) GemeinderatsbeschluR hierzu liegt noch nicht vor
Quelle: PTV System Karlsruhe, Heidelberg-Kirchheim Verkehrskonzept, Oktober 1997
Grafik: PTV System; Amt fur Stadtentwicklung und Statistik, Oktober 1998



,-,Runden Tisches** vorgebrachtl). Dadurch soll
ein fur Kirchheim angemessenes Zentrum mit
hoher Aufenthaltsqualitédt geschaffen werden
und sich Chancen fiir Gewerbetreibende auf
ein attraktives Umfeld ergeben.

AuBBerdem kann durch die Einrichtung ei-
ner FulRgadngerzone im Zusammenhang mit
der Offnung der B 535 der Siid-Nord-
Durchgangsverkehr aus Kirchheim heraus ge-
halten werden.

Die Einrichtung einer Fuligdngerzone
bringt fuir den MIV weitreichende Verénde-
rungen gegenuber der heutigen Verkehrssi-
tuation mit sich. Folgende Malinahmen sind
geplant:

FuRgéngerzone in der Schwetzinger StraRe
zwischen Spinne und Odenwaldstral3e.
Einbahnverkehr von Sid nach Nord in der
Schwetzinger StraBe zwischen Odenwald-
stral’e und Albert-Fritz-StraRe.

Unechte EinbahnstralBe in der Alstater-
und Schmitthenner Stral3e unterbindet die
Ostliche Einfahrt von der Schwetzinger
Stralie.

Unechte EinbahnstralRe in der Pleikartsfor-
ster StralRe verhindert die Einfahrt von der
Spinne.

Sperrung des Heuauer Wegs zwischen
Schwarzwaldstralle und Cuzaring (An-
lieger frei).

Durch die FulRgéngerzone kommt es zu ei-
ner Verlagerung des Verkehrs insbesondere
auf die Pleikartsforster StralBe und die Hege-
nich- / Hagellach- / OdenwaldstraBe sowie
Albert-Fritz- und Breslauer Stral3e. Verkehrs-
lenkende Malinahmen sollen die Mehrbela-
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Hohe Verkehrsbelastung in Kirchheim-Mitte

stung dieser StraBenzlge in einem zumutba-
ren Rahmen halten.

Ruhender Verkehr

Aufgrund der Umgestaltung zur FuRgénger-
zone entfallen in der Schwetzinger Stral3e ei-
nige Parkplatze. Ersatz soll vor allem im Be-
reich des Parkplatzes Spinne geschaffen wer-
den, da dort Haltestellen und Stellflachen ftr
Linienbusse durch den Bau der Stralenbahn
entfallen werden.

Guter- und Schwerlastverkehr

Der Guter- und Schwerlastverkehr, der in
Kirchheim insbesondere durch die Gewerbe-
betriebe und Speditionen entlang der Hardt-
straBe und der Einzelhandelsgeschafte im
Zentrum entsteht, mu3 auch im kunftigen
Netzkonzept ermdglicht werden. Erforderli-
che Mal3nahmen sind:

Zweirichtungsverkehr in der Hegenichstra-
Re zwischen Hagellachstralle und Wolf-
gangstralRe sowie vor dem Rathaus.
Zulassung des Lieferverkehrs in der Fuf3-
gangerzone in Einbahnrichtung von der
Odenwaldstrale aus.

7.4 Fullgangerverkehr

Der FuRgéangerverkehrsanteil kdnnte bei
kurzen Wegen in Kirchheim noch erheblich
gesteigert werden. Dazu ist langfristig ein
engmaschiges, geschlossenes FuBwegenetz
zu schaffen. Man soll sich in ihm gut zurecht
finden, und es soll dichte, konflikt- und bela-
stungsarme  Verbindungen gewahrleisten.
Dies gilt vor allem auch fur Schulwege.

Die planerischen Mdglichkeiten zur Schaf-
fung von Erreichbarkeitsvorteilen (fir Ful3-
ganger durchlassige Sackgassen, Schleifen-
straBen, autofreie Stralen und Wege u.d.)
sind auszunutzen.

MafRnahmen, die das zu Ful gehen attrak-
tiver gestalten, kbnnen beispielsweise sein:

2Ya¥2Ya¥YaYa

1) vgl. hierzu auch Stadt Heidelberg, Einzelhan-
delsstrukturuntersuchung Heidelberg 1997, Con-
cepta, Gesellschaft fur Markt- u. Strategieberatung
mbH u. AGENDA, Biro fur Stadt- u. Regionalent-
wicklungsplanung, S. 108, ff.



die bestehenden FuRBwege so ausbauen,
da ausreichend Raum besteht fir Perso-
nen, die mit Kinderwagen und Rollstuhl
unterwegs sind

die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
in StraRenraumen, insbesondere im Orts-
kern durch eine FuRgangerzone

die stadtebauliche Forderung des Stadtteil-
zentrums

mehr sichere Uberwege uber die Haupt-
verkehrsstraBen (z.B. Sofort - Griin - Am-

peln)

kurze Wege durch FuBwegeachsen
(Verbindung Wohnen, Arbeit, Ausbildung,
Einkauf und Freizeit)

gefahrfreie Verbindungen innerhalb des
Stadtteils und zum Stadtteilzentrum

Umsetzung der noch offenen ""MafRnah-
men zur Schulwegsicherung™

FuBwegenetz um und zu Schulen, Betreu-
ungseinrichtungen fuar Kinder (Kinder-
garten etc.) und anderen Freizeiteinrich-
tungen

Anbindung an 6ffentliche Griin- und Nah-
erholungsflachen

ausreichende Beleuchtung, um das Sicher-
heitsgeftihl zu erhéhen.

FuRgangerzone

Die Attraktivitdt der Ortsmitte von Kirch-
heim wird durch die FuBgéngerzone ent-
scheidend verbessert. So kann die Aufent-
haltsqualitat durch hochwertige Stral3en-
raumgestaltung aufgewertet werden.

FuRwegenetz Kirchheim

Zur Forderung der Verkehrssicherheit in
Kirchheim wird derzeit ein Konzept umge-
setzt, das insbesondere Kindern, Jugendlichen
und &lteren Menschen die Bewegung im ¢f-
fentlichen Raum erleichtern soll.

Das durch die Ortsmitte in Nord-Sud-
Richtung verlaufende und mehrere Einrich-
tungen fir Kinder und Jugendliche verbin-
dende FuRwegenetz ist eine erste Ausbaustu-
fe. Die von einer Arbeitsgruppe unter Beteili-
gung von Kirchheimer Burgerinnen und Bur-
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gern erarbeiteten SofortmaRnahmen sind
zum grofiten Teil realisiert.

Ziel ist es, auch die &aulieren Quartiere
(Kirchheim-West,  Franzosengewann, "Im
Bieth'") besser an das Ortszentrum anzu-
schlieRBen.

Das FulRwegenetz umfal3t folgende Mal3-
nahmen:

Verkehrsberuhigung Oberdorfstralle, Obe-
re Seegasse, Seewiesenweg

Aufpflasterung und Bordsteinabsenkung
im Einmdndungsbereich Obere Seegas-
se/Hegenichstralie

Bau einer Gehwegnase im Einmindungs-
bereich Oberdorfstralle/Hegenichstralie

Bau einer Gehwegnase im Einmindungs-
bereich Obere Seegasse/Odenwaldstralie

Netzunterbrechung des
auf Hohe Zentstralie

Seewiesenwegs

Zebrastreifen Uber die Schwetzinger StralRe
in Hohe Zentstralie

Abschnitt Schwetzinger Strale - kinftige FuBganger-
zone
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Abbildung 14: Fquegenetz Kirchheim: Nord-SUd-ErschIieBung
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Fahrbahneinengung und Herrichtung eines
Baumstandortes in der Albert-Fritz-StralRe
in HOohe Zentstralie

Zebrastreifen Uber die Sandhauser StralRe
in Hohe OberdorfstralRe

drei Zebrastreifen an der Kreuzung Bres-
lauer StraRe/Konigsberger Stralie

Einrichtung eines verkehrsberuhigten Be-
reiches in der Zentstral3e zwischen Alstater

Kreuzung Breslauer StraBe / Kdnigsberger Stralle, fur die

Querungshilfe geplant ist

StralRe und Schmitthennerstraf3e mit Netz-
unterbrechung in H6he Alstater Stral3e

Installation einer Schranke in der Konigs-
berger StraBe nach der Kreuzung mit der
Stettiner StralRe, die vom OPNV per Funk
gedffnet werden kann.

Bau einer Gehwegnase in der Schwarz-
waldstraBe in Hohe Adolf-Engelhardt-
StralRe

Weiterhin sind bei den Kindertagesstatten

in der HardtstraRe, Im Hulttenbihl und in der
Adolf-Engelhardt-StraRe MalRnahmen vorge-
sehen, die die Verkehrssicherheit um und zu
den Kindertagesstatten erhéhen sollen.

Das beschriebene Verkehrskonzept tan-

giert das Kinderwegenetz Kirchheim. Folgen-
de Punkte sind deshalb bei den Planungen zu
beachten:

das Wegenetz soll in seiner jetzigen oder
ggf. leicht modifizierten Form erhalten
bleiben,



an den Kreuzungen des Wegenetzes mit
der StraBenbahn (Zentstraf3e) und mit den
voraussichtlich vom MIV starker belasteten
Strallen (Albert-Fritz-StraBe / Breslauer
StraRe) sollen Sicherheitsaspekte weiterhin
hochste Prioritat haben,

bei den erforderlichen Querungshilfen
entlang der Trasse (Heuauer Weg, Spinne,
Schwetzinger Stral3e) sollen die Wege der
Kinder mit beriicksichtigt werden.

StraRenrdumliches Handlungskonzept

Fr Heidelberg insgesamt wurde ein stra-
Renrdumliches Handlungskonzept mit den
thematischen Schwerpunkten ,,Erhéhung der
Verkehrssicherheit* fur den Ful3- und Radver-
kehr und ,,Verbesserung der Aufenthaltsqua-
litat* erarbeitet. 1)

Fur Kirchheim sind in diesem Konzept fol-
gende MalRnahmen vorgesehen:

Die Signalanlage in der Pleikartsforster-
straBe soll den Kraftfahrzeugverkehr in der
Grundstellung (Rot/Griinwechselphase) zu
einer angepalten Geschwindigkeit fuhren.
Uber den Kirchheimer Weg soll in Hoéhe
der llse-Krall-Stra3e ein signalisierter Fuf3-
gangeriberweg angelegt werden.

Die weitrdumige Kreuzung Erlenweg/Max-
Josef-StraRe soll zurlickgebaut werden
und die Querungsmoglichkeiten fir den
FuBR- und Radverkehr verbessert werden.

In der Hegenichstraf3e sollen im Abschnitt
zwischen Spinne und Tdrmergasse die
Gehwege verbreitert werden.

7.5 Radverkehr

Der Radverkehrsanteil im Stadtteil ist durch
die Schaffung eines geschlossenen Radver-
kehrsnetzes und die Forderung eines fahrrad-
freundlichen Klimas (z.B. durch Aufklarungs-
kampagnen) zu erhéhen.

Eine Erhdhung der Sicherheit und des
Komforts auf wichtigen Fahrradverkehrsach-
sen soll durch Ausweisung von Fahrradstra-
Ren, Bau von Radwegen bzw. Markierung
von Radfahrstreifen oder Fahrbahnseitenstrei-
fen erreicht werden.

Albert-Fritz-Stral3e in Hohe Zentstralle

Querungshilfen erforderlich z. B. bei der Spinne

Durch eine starkere Verknupfung von
OPNV und Radverkehr (wie Fahrradmitnahme
auch in Bussen, Fahrradabstellanlagen an Hal-
testellen u. &.) soll der Anreiz zur Benutzung
des Fahrrads weiter erhéht werden.

Mdogliche MaRnahmen:

Sichere Flhrung des Radverkehrs in Kno-
tenbereichen.  Den  straBenrdumlichen
Mdoglichkeiten angepalite, differenzierte
Fihrung auf wichtigen Radfahrachsen;

VerkehrsberuhigungsmafBnahmen zur si-
cheren Flhrung des Radverkehrs mit dem
Kfz-Verkehr in den engen HauptstralBen
Kirchheims;

Gefahrfreie Verbindungen innerhalb des
Stadtteils und zum Stadtteilzentrum;

Radwegenetz um und zu Schulen, Betreu-
ungseinrichtungen fir Kinder und anderen
Freizeiteinrichtungen;

2Ya¥2Y2¥aYa

1) Buro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr. Ing. Rein-
hold Baier GmbH: StraRenrdumliches Handlungs-
konzept fir das StraRenhauptnetz der Stadt Heidel-
berg, Méarz 1996.



Situation des Radverkehrs im Ortskern verbessern

Anbindung an das Radwegenetz der Ge-
samtstadt;

Ausbau der Radwegeverbindung Kirchhei-
mer Weg in Verbindung mit dem Bau der
StraBenbahntrasse;

Durchfihrung der Radwegeverbindung
vom Kirchheimer Weg uber die Schwetzin-
ger Stral3e bis zur FulRgéngerzone;

Offnung der FuRgangerzone fur den
Radverkehr in beide Fahrtrichtungen;

Radfahrstreifen entlang des Grasweges zur
Anbindung von Patrick-Henry-Village;

Eine Bike & Ride-Anlage am Kirchheimer
Bahnhof zur Verknipfung mit der Regio-
nalbahn ist derzeit in Planung;

Weitere Bike & Ride-Anlagen an wichtigen
HSB-Haltestellen.

7.6 Ergebnisse der Workshops

Der OPNV ist sowohl in seiner externen
wie internen ErschlieBung zu verbessern.
Vorgeschlagen wurde eine rasch zu verwirkli-

chende Schnellbusverbindung in die Innen-
stadt, die den Zeitraum bis zur Schienener-
schlieBung Kirchheims tberbriicken soll. Um
die OPNV-Anbindung innerhalb Kirchheims zu
verbessern wurde die Einrichtung eines Stadt-
teilbusses (Ringverkehr) gefordert.

Eine sehr hohe Prioritat in beiden Work-
shops nahm das FuRwegenetz Kirchheim ein.
Gefordert wurde neben der geplanten Fuh-
rung in Nord-Sud-Richtung insbesondere eine
Ergdnzung des Netzes in Ost-West-Richtung,
um auch die bestehenden und kinftigen &u-
Beren Quartiere einzubinden. Das FulRwege-
netz war nach dem Kulturzentrum die am
hdchsten bewertete Malinahme.

Die Verkehrsberuhigung der Ortsmitte,
und hier vor allem der Schwetzinger Stralle,
war ein weiteres, sehr hoch bewertetes An-
liegen der Kirchheimerinnen und Kirchheimer.
Die Straf3en sollen fur FuRgéanger und Radfah-
rer sicherer gemacht werden.

Die Schwetzinger Strale soll im Ortskern
zu einer verkehrsberuhigten Einkaufsstral3e
umgebaut werden. In einem eng begrenzten
Abschnitt der Kernzone sollen einmiindende
Seitenstrallen  ebenfalls  verkehrsberuhigt
werden, wenn dies dem VerkehrsfluR nicht
abtraglich ist. Wichtig war den Teilnehmerin-
nen und Teilnehmern dabei, daR keine Uber-
eilten Entscheidungen erfolgen, sondern die-
se erst in einer Testphase in ihren Folgewir-
kungen Uberprift werden.



8. Leben in Kirchheim

Ein vielfaltiges soziales und kulturelles Le-
ben zeichnet Kirchheim als lebenswerten
Wohnort aus. Dieses ist zu erhalten und die
Entwicklungsféhigkeit zu fordern.

Da in den nachfolgenden Kapiteln einge-
hend auf den Infrastrukturbedarf von Kindern
und Jugendlichen sowie Seniorinnen und Se-
nioren eingegangen wird, erfolgt hier keine
vertiefende Behandlung. Es geht vielmehr um
Aspekte, die den sozialen Zusammenhalt,
die Kommunikation untereinander und die
Identifikation in einem Stadtteil férdern, der
von 1985 bis 1997 um rund 2.700 Menschen
oder 20 Prozent angewachsen ist.

Die erheblichen Verbesserungen des Infra-
strukturangebotes in den letzten Jahren sind
fortzuflihren. Die noch bestehenden Llcken
sind insbesondere im Hinblick auf den Bevd-
kerungszuwachs rasch abzubauen. Das Ver-
sorgungsniveau ist den Anforderungen, die
sich aus der Bevolkerungsentwicklung und
dem gesellschaftlichen Wandel ergeben, an-
zupassen. Eine entscheidende Rahmenbedin-
gung hierfir sind die engen finanziellen
Handlungsspielrdume der Stadt Heidelberg.
Die raumliche Verteilung der vorhandenen
und geplanten Standorte von Infrastruk-
tureinrichtungen ist Abbildung 16 zu ent-
nehmen.

Neben ausreichenden Versorgungsmog-
lichkeiten (vgl. Kapitel 6) sowie Betreuungs-
und Bildungseinrichtungen fir Kinder und
Jugendliche (vgl. Kapitel 9) mussen auch die
Voraussetzungen fur Aktivitdten in Freizeit,
Sport, Kultur und Fortbildung in Kirchheim
weiter verbessert werden. Das Konzept eines
Stadtteils der kurzen Wege und vielen Be-
gegnungsmoglichkeiten soll dabei Orientie-
rungsrahmen sein. Der Verkehrs- und Zeit-
aufwand, insbesondere fur die in ihrer Mobili-
tat eingeschréankten Personen (wie Behinder-
te, Altere und Kinder, aber auch eine groRe
Anzahl von Frauen), kann hierdurch verringert
werden.

Einrichtungen, Initiativen und Angebote,
die sich mit typischen Problemstellungen und
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Risiken von Frauen in unserer Gesellschaft
auseinandersetzen und die Gleichberechti-
gung von Frauen und Mannern fordern, sd-
len ideell und materiell unterstiitzt werden.

Die neuen Baugebiete sind nicht nur stad-
tebaulich anzupassen, sondern dartber hin-
aus auch in das vielseitige soziale Leben
Kirchheims zu integrieren.

Soziale Integration fordern

Der Stadterneuerung kommt eine wesent-
liche und neue Aufgabe zu, die darin besteht,
"lokale Partnerschaften” zu entwickeln. Sie
haben den Zweck, die unterschiedlichen In-
teressen, MaRnahmen und Mittel vor Ort zu
bindeln. Zu diesen lokalen Kooperationen
(zwischen Teilen der Verwaltung, zwischen
Verwaltung und Planung, zwischen den Be-
wohnern und Gewerbetreibenden sowie zwi-
schen allen genannten Teilen) gibt es gegen-
wartig in der Bundesrepublik Deutschland -
im Gegensatz zu Skandinavien, den Nieder-
landen, GrofR3britannien und Frankreich - al-
lenfalls vereinzelte Erfahrungen.

Die sozial orientierte Stadterneuerungspla-
nung sollte sich also auf zwei wesentliche Be-
reiche erstrecken. Der erste betrifft die Be-
wohnerbeteiligung: Eine Orientierung an den
lokalen Interessen setzt voraus, daf in viel
starkerem Mal3e als bisher die Interessen und
Bedurfnisse der Bewohnerschaft berticksich-
tigt werden. Dieses ist Uber Anhdrungen,
"runde Tische", Stadtteilkonferenzen und -
foren allein nicht herstellbar. Birger und Bir-
gerinnen mussen daher sowohl bei der Ent-
scheidungsfindung als auch bei der MaR-
nahmendurchfiihrung und Evaluation in viel
starkerem Mal3e beteiligt werden.

Der zweite Bereich einer neuen komplexen
Stadterneuerung betrifft die soziale Integra-
tion: Stadtteilentwicklung muf3 gerade dort,
wo die stadtebaulich-funktionale und die so-
ziale Problematik grof ist, ihren Beitrag lei-
sten, die sehr unterschiedlichen Bevdlke-
rungsgruppen starker zu integrieren. Dort,
wo es unrealistisch ist, von "‘ausgewogenen**
Bevolkerungsstrukturen zu trdumen, wo die



Aufsteiger fliichten und nicht mehr standhal-
ten, dort ist es unbedingt notwendig, die Be-
strebungen zur sozialen Integration zu wek-
ken, zu fordern und zu stitzen. In diesen
Quartieren besteht die Notwendigkeit und die
Chance, eine multikulturelle Gesellschaft
nicht nur zu erleiden, sondern die allseitigen
Vorteile zu erarbeiten und zu erleben. Das
Problem allerdings ist, da3 Toleranz und Inte-
grationsarbeit gerade jenen Bevolkerungs-
gruppen abverlangt wird, die sich selbst au-
Berhalb der Wohlstandsgesellschaft sehen.
AusschlieRlich Toleranz von oben zu verlan-
gen ist falsch. Die Betroffenen muissen we-
nigstens in den Stand versetzt werden, tole-
rant zu sein. Dies ist nur innerhalb eines lang-
fristigen Lernprozesses moglich, der dann
besser als alle gut gemeinten und durchge-
fuhrten kurzfristigen MaRnahmen dazu fuhrt,
daR Angste vor "den Anderen", Auslander
feindlichkeit und letztlich auch Verdrossenheit
und Wahlenthaltungen abgebaut werden
koénnen.
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Quelle: Jens Dangschat, Gesellschaft im Umbruch; in:
Stadt Heidelberg, Stadtentwicklungsplan Hei-
delberg 2010, Dokumentation der Auftaktver-
anstaltung vom 08. Oktober 1994, Solidari-
sche Stadt, Heidelberg, 1995 S. 22 f.

8.1 Kultur und Weiterbildung

Aufbauend auf das bereits vorhandene
Angebot hat die weitere Verbesserung des
Raumangebots fir die Kulturarbeit und die
Weiterbildung in Kirchheim eine hohe Priori-
tat. Gleiches gilt fur die dauerhafte Sicherung
des Kulturguts in Kirchheim.

Heimatmuseum

Das Heimatmuseum ist eine erfolgreiche
und wichtige Einrichtung zur Dokumentation
der Geschichte Kirchheims. Es dient der For-
derung der Stadtteilidentitdt und ist somit
bedeutsamer Bestandteil des kulturellen Le-
bens in Kirchheim.

Die rdumliche Situation des Heimatmuse-
ums hat sich durch die Verlagerung von Ver-
anstaltungen in den Badischen Hof verbes-
sert. Durch die Einrichtung einer ABM-Stelle
konnte auch die personelle Situation verbes-
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sert werden. Fir eineinhalb Jahre konnte so
bis August 1997 eine Kunsthistorikerin ge-
wonnen werden, die damit begonnen hat,
den Gesamtbestand des Museums zu katalo-
gisieren und zu inventarisieren. Um das Pro-
jekt abschlielen zu kdnnen, sollte die ABM-
Stelle verlangert werden. Ein ensprechender
Antrag hierzu findet sich im Haushaltsplan-
entwurf 1999.

Badischer Hof

Das Raumangebot flur kulturelle Aktivita-
ten in Kirchheim hat sich durch den Badi-
schen Hof, insbesondere den dazugehérigen
Veranstaltungssaal, deutlich verbessert. In er-
ster Linie kommt dies dem Vereinsleben in
Kirchheim zugute, insbesondere dem Stadt-
teilverein und den anderen ortlichen Verei-
nen. Die Ortliche Jugendarbeit verflgt hier
ebenfalls Uber ein attraktives Angebot an
zentraler Stelle.

Die Volkshochschule hat ihre Arbeit in
Kirchheim aufgenommen. Dies war nur durch
die vorbildliche Unterstiitzung aller Beteilig-
ten, des Stadtteilvereins und der Schulen, die
Raumlichkeiten zur Verfugung stellen, mog-
lich geworden.

Es besteht jedoch noch immer ein erhebli-
cher Raumbedarf, vor allem fir die Bereiche
Stadtbicherei, Volkshochschule, Musik- und
Singschule und allgemeine Kulturarbeit (wie
z.B. Ateliers, Werkstatten und Proberdume).
Fur Frauen sollen zur beruflichen Bildung und
Weiterqualifikation (z. B. fur Wiedereinsteige-
rinnen nach der Familienpause) im Rahmen
der Mdglichkeiten wohnortnahe Angebote
geschaffen werden.

Burgerzentrum Kirchheim mit Kinderta-
gesstatte

Der Um- und Ausbau der derzeitigen Fest-
halle auf dem Kirchheimer Festplatz zum
""Burgerzentrum Kirchheim™1) ist eine zen-
trale Malinahme fir den Stadtteil. Mit deren
Umsetzung wird einem von vielen Kirchhei-
merinnen und Kirchheimern seit langem ge-
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1) Mit GemeinderatsbeschluR vom 23.04.1998 wird
dem Um- und Ausbau des Blrgerzentrums und dem
Neubau einer Kindertagesstatte grundsatzlich zuge-
stimmt.
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hegten Wunsch nach geeigneten Raumen fur
kulturelle und freizeitorientierte Aktivitaten
entgegengekommen.

Zwei weitere, miteinander eng verknlpfte
MaRnahmen sind an den Um- und Ausbau
gekoppelt: die Umnutzung der bestehenden
Kindertagesstatte - Uberwiegend zum Woh-
nen - und der Neubau einer Kindertagesstatte
im etwas weiter sudlich gelegenen Blrger-
gartchen?).

Burgerzentrum vereint alt und neu

Im dritten Bauabschnitt - Bauzeit ein- bis
eineinhalb Jahre - wird die denkmalgeschutz-
te Festhalle zum multifunktionalen Blrger-
zentrum umgebaut. Herzstlick ist und bleibt
die 300 m=2groRe Halle mit Bithne. Zur Ver-
besserung der Bihnennutzung wird diese von
der West- auf die Ostseite verlegt (Offnung
zum Platz hin). In diesem Zusammenhang
wird die dringend erforderliche Warmedam-
mung hergestellt und ein neuer FulZboden
eingebaut. Zur besseren Be- und Entliftung
soll das gewolbte Dach (Tonne) Uber der Halle
ausgebaut werden. Zugleich er6ffnet sich
damit die Maoglichkeit das Dach zu dam-
men.2) Das vorhandene Treppenhaus wird
erhalten und saniert.

An der Nordseite der Halle wird ein einla-
dendes lichtdurchlassiges Foyer mit Gardero-
be und Kiiche erstellt, um das Blrgerzentrum
zum Platz hin zu 6ffnen.

Die Toiletten des Birgerzentrums (auRer
der Behindertentoilette) befinden sich im Sou-
terrain, kleine Anbauten sudlich der Halle
nehmen Gerate auf. Duschen und Umkleiden
befinden sich im ObergeschoR. Im 2. Oberge-

Blick Uber den Kerweplatz mit dem kiinftigen Blrgerzentrum

schoB steht ein Raum zur Nutzung von Klein-
gruppen zur Verfligung.

Der Platz zwischen Festhalle und Kinderta-
gesstatte im Sliden bleibt zunachst unbebaut,
zur Nutzung als Festplatz. Langfristig soll hier
eine Gymnastikhalle entstehen.

Das Blrgerzentrum mit der modernisierten
Festhalle wird die Mdoglichkeiten fir Begeg-
nungen sowie fir die Kultur- und Vereinsar-
beit erheblich erweitern.

Stral3enbahnverlauf rickt Burgerzentrum
in zentrale Lage

Durch den kinftigen Streckenverlauf der
Strallenbahn durch den Heuauer Weg und
die Schwetzinger Stra3e, mit Umsteigebezie-
hungen zu den Bussen an der Haltestelle
,»Altes Rathaus*“, wird der Bereich Kerweplatz
(vgl. Kap. 7.2) verkehrlich optimal erschlos-
sen. Das neue Birgerzentrum mit Kinderta-
gesstatte gewinnt somit erheblich an Zentrali-
tat innerhalb des Stadtteils.

Neubau einer Kindertagesstatte

Im ersten Bauabschnitt - voraussichtlicher
Baubeginn ist im Frihjahr 1999 - wird die
neue Kindertagesstatte errichtet. Sie bietet
Uiber zwei Etagen Platz fiir 120 Kinder im Al-
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1) Auf Anregung des Bezirksbeirats Kirchheim be-
schloR der Gemeinderat am 1.10.1998 (DS
431/1998 vom 9.09.1998) eine Standortverschie-
bung des Kindergartenneubaus in den Grinbe-
reich. Zugleich erteilte er die Ausflihrungsgenehmi-
gung zu Gesamtkosten in Hohe von 8 Mio. DM, zu-
ziglich der noch entstehenden und zu ermittelnden
Anpassungskosten fiir die Anderungen im Griinke-
reich.

2) Vgl. hierzu die Warmeschutzverordnung und die
Energiekonzeption der Stadt Heidelberg.
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Abbilldung 15: Burgerzentrum Kirchheim mit Kindertagesstatte

— | ca. 31m Abstand

Birgerhaus am Platz

Rathaus Hegenichstrale

ANSICHT VOM FESTP

LATZ

KITA im Griinbereich

Nach den Planen von
Hubner + Erhard und Partner

1) Die Kindertagesstétte ist gegenuber den Originalplanen um ca. 31m sidlich in den Griinbereich verschoben.

Quelle: Hochbauamt

ter zwischen eineinhalb und zwolf Jahren in
funf Gruppen. Durch die Lage im Blrgergart-
chen schlief3t sich unmittelbar ,,vor der Haus-

tir“ ein grolRer Freibereich - Garten und
Spielanlage - an.

Eine Unterkellerung der Kindertagesstatte
ist nicht vorgesehen. Die Baufertigstellung ist
fUr Herbst 2000 vorgesehen.

Im zweiten Bauabschnitt - Baubeginn ist
frihestens im Herbst 2000 - soll der Alt-
baufliigel gegenliiber dem Alten Rathaus, in-
dem heute noch die Kindertagesstatte
(Hegenichstral3e) untergebracht ist, entkernt
bzw. umgebaut werden. Die GGH, die das
Gebaude Ubernehmen wird, soll es sanieren
und anschlieBend sechs neue Wohnungen
bzw. multifunktionale Nutzungsmdéglichkei-
ten anbieten.

Kirchliche Aktivitaten im kulturellen Be-
reich

Die katholische Pfarrei St. Peter bietet allen
Altersgruppen kulturelle Veranstaltungen an.

erweplatz

Das Spektrum reicht von Gesprachsabenden
und Vortragen Uber gezielte Seniorenarbeit,
die katholische Frauengemeinschaft bis hin zu
dem Kirchenchor und den Peter-Singers, ei-
nem Jugendchor moderner Ausrichtung.

Das Bildungswerk, das bei manchen Pro-
jekten auch mit der evangelischen Pfarrge-
meinde zusammenarbeitet, steht allen inter-
essierten Blrgerinnen und Birgern offen und
ist ebenfalls auf alle Altersgruppen ausgerich-
tet.

Die CARITAS Heidelberg e.V. (als Wohl-
fahrtsverband der katholischen Kirche) bietet
Im Huttenblhl 39 eine Beratungsstelle fur
Aus- und Ubersiedler an.

Auch die evangelischen Kirchengemeinden
- Blumhardtpfarrei und Wichernpfarrei - sind
auf kulturellem Gebiet aktiv. Die Erwachse-
nenbildung und verschiedene Gesprachskrei-
se richten sich an jingere und éaltere Biirge-
rinnen und Burger und behandeln unter-
schiedlichste Themen aus gesellschaftlichen
und religidsen Bereichen. Es werden verschie-
dene Gemeindefeste, Freizeiten, Ausfllige
und Studienfahrten veranstaltet. Wichtig ist
die Begleitung des Aussiedlerheims in der
HardtstraBe. besonders der dort wohnenden
Jugendlichen. Neben einem gemeinsamen
Posaunenchor hat jede der beiden evangeli-
schen Kirchengemeinden in Kirchheim einen
Chor und einen Kinderchor.

Das Gemeindehaus ARCHE der Wichern-
gemeinde und das Hermann-Maas-Haus der
Blumhardtpfarrei stellen dariber hinaus ihre
Raumlichkeiten den unterschiedlichsten kultu-



Sportplatze des Sportzentrums-Siid in Kirchheim

rellen Gruppen zur Verfugung wie den Oku-
news, dem Kirchheimer Kammerorchester,
dem Sing- und Spielkreis, der Musik- und
Singschule u. a.

8.2 Sport

Das Sportzentrum-Sid in Kirchheim hat
eine wichtige gesamtstadtische Funktion in
der Versorgung mit Sportangeboten und -
flachen. Flr Kirchheim resultiert daraus eine
ausreichende Ausstattung mit Sportanlagen
und Sporthallen.

Langfristig soll am Kerweplatz zwischen
dem Burgerzentrum und der neuen Kinderta-
gesstatte eine Gymnastikhalle entstehen. Dies
kénnte neue Zielgruppen ansprechen und
insbesondere auch Frauen zugute kommen.

Mittelfristig soll das vorhandene Tennen-
spielfeld der Freien Turner in ein Rasenspiel-
feld umgewandelt werden. Zusatzlich ist in
unmittelbarer Nachbarschaft der Bau eines
Tennenspielfeldes geplant, das aul3erhalb der
festen Trainingszeiten der Freien Turner der

Biirgeramt im alten Rathaus

Bevolkerung als Bolzplatz zur Verfligung ge-
stellt wird. Da die geplante Erweiterung im
Geltungsbereich des sich im Verfahren be-
findlichen Bebauungsplan "'Im Bieth™ liegt, ist
sie mit dem stédtebaulichen Entwurf abzu-
stimmen und in Einklang zu bringen.

8.3 Burgeramt

Das Burgeramt in Kirchheim hat mit seiner
zentralen Lage eine wichtige Funktion im
Stadtteilleben. Neben einem umfassenden
Leistungsangebot der Verwaltung ist es In-
formationsquelle fir Angebote und Aktivita-
ten aus Kultur, Weiterbildung und Freizeit.
Bei der geplanten Gestaltung und Belebung
des Stadtteilzentrums ist es als wichtige
Komponente zu integrieren.

Die gemeinnitzigen Funktionen und die
positive Entwicklung des Birgeramtes (stetig
steigende Besucherzahlen seit der Er6ffnung
im Oktober 1994) gilt es mit ausreichenden
Raumkapazitdten im ehemaligen Rathaus
Kirchheim zu unterstiitzen. Dazu ist es not-
wendig, die ins Rathaus integrierte Trafostati-
on mittelfristig zu verlagern. Ein geeigneter
Standort muf? noch gefunden werden.

8.4 Feuerwehr

Die Unterbringung der Freiwilligen Feuer-
wehr in Kirchheim entspricht gegenwartig
noch nicht den Anforderungen, um sie in
dem gewinschten Malie in die Alarm- und
Ausriickeordnung mit einzubinden. Die Gara-
ge hinter dem Birgeramt in der Hegenich-
stral3e reicht von den Abmessungen her nicht
aus, um Loschfahrzeuge neuerer Bauart un-
terzubringen, so daR hier immer noch die
technisch langst Uberholten Fahrzeuge aus
dem Jahr 1971 zum Einsatz kommen. Weite-
re Geratschaften befinden sich in einer Gara-
ge am Kirchheimer Hof, die von ihrer Lage
her flr Feuerwehreinsitze ungeeignet ist, da
Zeitverzbgerungen von zehn Minuten hinzu-
nehmen sind.

Es besteht dringender Handlungsbedarf
fur den Neubau eines Feuerwehr-Geratehau-
ses an einem zentralen Standort in Kirchheim.
Aus Sicht der Feuerwehr wird ein Standort im



Bereich Sportplatz der ,,Freien Turner* an der
Pleikartsforsterstral’e priorisiert. Im Bebau-
ungsplan des Neubaugebietes ,,Im Bieth
empfiehlt sich zur kinftigen Situationsberei-
nigung eine vorsorgliche Flachenausweisung.
Vorstellbar ware ein Standort im kunftigen
Gewerbestreifen. Der Bebauungsplan soll
voraussichtlich noch im Fruhjahr 1999 in die
frihzeitige Burgerbeteiligung.

8.5 Gesundheitsversorgung

Das Angebot der arztlichen, insbesondere
der facharztlichen und zahnarztlichen sowie
der psychosozialen Versorgung in Kirchheim
ist im Hinblick auf den erwarteten Bevolke-
rungszuwachs insgesamt zu verbessern.

Wiunschenswert wére eine dezentral aus-
gerichtete Struktur der medizinischen Versor-
gung (Gynékologie, Innere Krankheiten, Kin-
der- und Zahnmedizin sowie psychosoziale
Versorgung und Apotheken). Bei Empfehlun-
gen zur Niederlassung und/oder Verlagerung
sollten insbesondere die Neubaugebiete ""Am
Dorf" und "'Im Bieth"" berucksichtigt werden.
Dies gilt vor allem fir Leistungsangebote der
primarmedizinischen und der zahnérztlichen
Versorgung.

8.6 Ergebnisse der Workshops

Die Diskussion um ein Kulturzentrum in
Kirchheim hat in Workshop | breiten Raum
eingenommen. Die Einrichtung eines Kultur-
zentrums wurde von den Kirchheimerinnen
und Kirchheimern als eine zentrale Mal3nah-
me mit hoher Prioritéat bewertet. Hintergrund
sind die bestehenden Engpéasse im Rauman-
gebot fur kulturelle, freizeitorientierte und
weiterbildende Aktivitaten, die sich durch das
zu erwartende Bevolkerungswachstum weiter
verscharfen werden.

Das Kulturzentrum wird als wichtiger Kiri-
stallisationspunkt fir die soziale Integration,
insbesondere auch der neu hinzuziehenden
Birgerinnen und Burger erachtet.

Die Kirchheimerinnen und Kirchheimer
stehen einem weiteren Ausbau der Sportstat-
ten - zumindest nach dem Workshopergebnis
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- skeptisch gegeniiber, wenn er tber den lo-
kalen Bedarf hinausgeht. Insbesondere im Be-
reich des Sportzentrums-Sud sollen keine wei-
teren Flachen fir sportliche Zwecke in An-
spruch genommen werden. Von den Sport-
vereinen wird dies anders gesehen. Dagegen
wird vorgeschlagen, die Mehrfachnutzung
von Sportanlagen zu prifen und diese auch
fur Nicht-Vereinsmitglieder zu 6ffnen.

Weiterhin sollen die Sportflachen offener
gestaltet und besser in die Naherholungsnut-
zung des angrenzenden Freiraums integriert
werden. Vorgeschlagen wurde, eine dreiteil-
bare Sporthalle zusammen mit dem Schul-
neubau "‘Im Bieth™ zu errichten.
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Abbildung 16: Raumliche Verteilung ausgewahlter Infrastruktureinrichtungen in Kirchheim
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9. Aufwachsen in Kirchheim

9.1 Entwicklung Kirchheims zu einem
kinder- und jugendfreundlichen
Stadtteil

Kirchheim ist der Stadtteil mit den meisten
Kindern und Jugendlichen in Heidelberg. Die
stadtische Jugendhilfe hat hier einen ihrer
wichtigsten Arbeitsschwerpunkte. Fir die
Betreuung und Unterstitzung von Kindern
und Jugendlichen werden im stadtischen
Haushalt betréachtliche Finanzmittel aufge-
bracht. Trotz erheblicher Bemihungen in den
letzten Jahren sind die Angebote der Ju-
gendhilfe wegen des raschen Einwohner-
wachstums noch nicht Gberall bedarfsge-
recht.

Ein ausreichendes Angebot an Kinderbe-
treuungseinrichtungen ist vor allem berufsté-
tigen Frauen bzw. Frauen, die nach der Fami-
lienpause wieder in den Beruf einsteigen
mochten, wichtig. Ein dichtes Netz kindge-
rechter Tagesstatten unterstitzt Eltern bei der
alltaglichen Vereinbarkeit von Familie und
Beruf. Aber auch fur die Kinder selbst, die
heute vielfach als Einzelkinder aufwachsen
bzw. aus nicht mehr vollstandigen Familien
kommen, sind Kindertagesstatten &aullerst
wichtig fur das soziale Lernen und fur pré-
gende Gruppenerlebnisse.

Mit entsprechender Zielrichtung mussen
auch die Angebote fur Schilerinnen und
Schiler nicht nur quantitativ, sondern auch
qualitativ ausgebaut werden.

Daneben miuissen Kindern und Jugendi-
chen auferhalb der betreuten Angebote aus-
reichend Spiel- und Bewegungsflachen zur
Verfigung gestellt werden. Durch eine ent-
sprechend attraktive Gestaltung kann dies
auch das direkte Wohnumfeld sein.

Kinderbeauftragte

Der Gemeinderat hat am 24.10.1996 be-
schlossen, in allen Stadtteilen Kinderbeauf-
tragte zu wéahlen, um die Interessen von Kin-
dern auch auf Stadtteilebene starker zu ver-
treten. Zugleich wurde eine entsprechende
Satzung, die die Aufgaben und Kompetenzen
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regelt, beschlossen. Die Kinderbeauftragten
sollen die Arbeit des stadtischen Kinderblros
sinnvoll ergdnzen und eine enge Anbindung
an den jeweiligen Bezirksbeirat haben.

Fur den Stadtteil Kirchheim wurden zwei
Frauen in dieses Amt berufen. Gemeinsam
haben sie mittlerweile ihre Arbeit fir die Kin-
der des Stadtteils, aber auch deren Eltern
aufgenommen

9.2 Kindertageseinrichtungen und Ju-
gendhilfeplan

9.2.1 Kindertageseinrichtungen

Das Angebot an Kindertagesstatten im
Stadtteil Kirchheim reicht gegenwartig aus,
um allen Kindern mit Rechtsanspruch auf
einen Kindergartenplatz in ihrem Stadtteil
einen Platz anbieten zu kénnen. Das Angebot
mul jedoch fortlaufend an die durch das
weitere Einwohnerwachstum zu erwartende
Nachfragesteigerung angepaldt werden. Zu-
satzlich soll auch das Angebot an Kleinkind-
betreuungsplatzen erweitert werden.

Neuer Bau fur die Kindertagesstatte He-
genichstralle

Die Stadtische Kindertagesstatte Hege-
nichstralRe befindet sich baulich in einem sehr
schlechten Zustand. Neben rein optischen
Mangeln sind insbesondere die sanitaren Ein-
richtungen nicht mehr zeit- und kindge-recht.
Aus diesen Griinden wird das bisherige Ge-
baude als Kindertagesstatte aufgegeben wer-
den. Im Zusammenhang mit der Errichtung
des Burgerzentrums Kirchheim wird ein Neu-
bau flr insgesamt funf altersgemischte Grup-
pen entstehen.l)

In dieser Einrichtung soll die bereits vor-
handene Angebotsstruktur erhalten bleiben,
jedoch so flexibel gestaltet sein, daf auf die
jeweiligen Bedurfnisse der Kinder aus dem
Einzugsbereich eingegangen werden kann.

YaYaYaYaYaYa
1) Vergleiche hierzu ausfuihrlich  Kapitel 8.1
"'Burgerzentrum Kirchheim mit Kindertagesstatte“.



Durch die Schaffung von 20 zusatzlichen
Platzen konnen kunftig Kinder zwischen 1 %
und 12 Jahren aufgenommen werden.

Die geplante Kindertagesstatte "Am
Dorf"1) wird zunachst um ein Jahr zuriickge-
stellt. In dieser Zeit ist der weitere Zuzug ins
Neubaugebiet zu beobachten und zusammen
mit den Entwicklungen im gesamten Stadtteil
Kirchheim fortzuschreiben. Auf der Grundla-
ge dieser Daten und einer neuen Bedarfspru-
fung soll dann der Gemeinderat Mitte 1999
erneut Uber Art, Umfang und Ausfihrung
einer Kindertagesstatte ""Am Dorf"" entschei-
den. Die fur die Kindertagesstatte gedachte
Flache und der angrenzende geplante offent-
liche Spielplatz werden zwischenzeitlich durch
provisorische Malinahmen fur eine Nutzung
als Spiel- und Begegnungsflache hergestellt2).

9.2.2 Jugendhilfeplan

Um positiv auf die Lebensbedingungen
von Kirchheimer Kindern und Jugendlichen
einzuwirken, muf} den jungen Menschen in
vielfacher Hinsicht mehr Raum zur Verfiigung
gestellt werden. Einerseits geht es darum,
mehr Offentliche Raume (StralBen, Platze,
Freiflachen) fir Kinder und Jugendliche zu-
ganglich und nutzbar zu machen, ander-
erseits muf3 auch die soziale Infrastruktur
einen bedarfsgerechten Ausbau erfahren.

Die Ziele im einzelnen sind:

Schaffung von mehr und besseren Spiel-
und Bewegungsraumen sowie Begeg-
nungsmoglichkeiten fir Kinder und Ju-
gendliche auf Stra3en und Platzen;

Wege fir Kinder sicherer machen;

Qualitat der vorhandenen Spielplatze er-
hoéhen und neue Spielflachen ausweisen,
die die Bedurfnisse von Madchen sowie
Jungen in allen Altersgruppen aufgreifen;

Bedarfsgerechter Ausbau der Angebote
der offenen Kinder- und Jugendarbeit, die
sowohl den Bedurfnissen von Jungen als
auch von Madchen in unterschiedlichen
Altersgruppen entsprechen;

Bedarfsgerechter Ausbau des Angebotes
an Kindertagesstatten (vgl. Kapitel 9.2.1);
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Regelmalige Arbeitstreffen

In Kirchheim ist es gelungen, die bereits in
der Planungsphase entwickelte Einbindung
von unterschiedlichen Kirchheimer Gruppen
und Organisationen auch in der Realisie-
rungsphase aufrechtzuerhalten. Dies ermdg-
lichte nicht nur eine Offentliche Diskussion
und Definition der Probleme und Zielvorstel-
lungen im Stadtteil, sondern auch ein ge-
meinsames Erarbeiten von moglichen Lo-
sungsansatzen. In regelméaRligen "Arbeits-
treffen zur Umsetzung der Jugendhilfepla-
nung Kirchheim" wurde von seiten der Ver-
waltung Uber den Stand der Umsetzung in-
formiert und gemeinsam mit Bulrgerinnen
und Blrgern und Fachleuten beraten, wie
weitere Verbesserungen fur Kinder und Ju-
gendliche in Kirchheim erreicht werden kén-
nen.

Durch diese gemeinsamen Anstrengungen
aller Beteiligten ist es in den letzten drei Jah-
ren gelungen, im Stadtteil Kirchheim eine
ganze Reihe von MaRnahmen fur Kinder und
Jugendliche umzusetzen, die im folgenden
teilweise aufgefihrt werden.

Spielgelande im Park der Blumhardtge-
meinde: Die evangelische Kirchengemein-
de Heidelberg und die Blumhardtgemein-
de Kirchheim haben einen Teil des Ge-
meindeparks in der Hegenichstralle als
Spielflache fur Kinder zur Verfligung ge-
stellt. Die Kirche leistet damit einen sehr
wichtigen Beitrag, um die Spielsituation im
Zentrum des Stadtteils zu verbessern. Nach
einem entsprechenden BeschluR des Ge-
meinderats finanzierte die Stadt Heidel-
berg den Bau einer Spielflache auf einem
Teil des Gelandes, der friher als Parkplatz
diente. Die Gestaltung Ubernahm die
Werkstatt gGmbH, wobei Kinder aus den
umliegenden Einrichtungen beteiligt wur-
den. Die attraktive Spielfliche wurde am
08. Juni 1997 eroffnet.

Kindertreff "Hermann-Maas-Haus": Unter
der Tragerschaft der evangelischen Kir-

Y42V

1) Quelle: BeschluRRvorlage des Kinder- und Jugend-
amtes vom 24.09.1998 (DS 462/1998), S.2.1, Ziffer
3; einstimmig vom GR am 22.10.1998 beschlossen.

2) Quelle: BeschluBvorlage des Kinder- und Jugend-
amtes vom 16.06.1998, vom Gemeinderat am
29.07.1998 zur Kenntnis genommen.



chengemeinde Heidelberg entstand in den
Kellerraumen der evangelischen Blum-
hardtgemeinde (Hermann-Maas-Haus) ein
offener Treff fur 6- bis 12jahrige. Seit Ok-
tober 1996 steht den Kindern des Stadt-
teils hier ein attraktiver Treffpunkt zur Ver-
flgung. Der werktéaglich nachmittags ge-
offnete Kindertreff wird von den Kirch-
heimer Kindern von 6 - 12 Jahren sehr gut
angenommen.

Treffpunkt am Spielplatz Cuzaring: In ei-
nem gemeinsamen Projekt der Stadt Hei-
delberg mit dem Kirchheimer Jugendzen-
trum wurde auf dem Spielplatz Cuzaring
zusammen mit Jugendlichen ein tberdach-
ter Treffpunkt (offene Blockhiitte) gebaut.
Vorausgegangen waren immer wiederkeh-
rende Konflikte zwischen den Jugendli-
chen, die sich am Cuzaring treffen, und
den Anliegern. Nach zahlreichen Gespra-
chen unter Beteiligung der Polizei, des Ju-
gendtreffs, des Stadtteilvereins und stadti-
scher Amter konnte schlieRlich eine ein-
vernehmliche Lésung gefunden werden.
Der Treffpunkt wurde am 25. April 1997
eroffnet.

Mobile Spielaktion im Franzosengewann
(Kinderbaustelle): Die Stadt Heidelberg
hat 1997 erstmals mit Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern des Hauses der Jugend
eine mobile Spielaktion von Mai bis Sep-
tember auf der Spielflache im Franzosen-
gewann durchgefiihrt. Dieses Angebot
wurde von den Kindern sehr gut ange-
nommen und wurde daher 1998 wieder-
holt.

,Jugendtreff unterwegs: Im Sommer
1993 bezog der Internationale Bund flr
Sozialarbeit (IB-Jugendgemeinschaftswerk
Heidelberg) neue Raumlichkeiten im Badi-
schen Hof. Mit Unterstitzung durch die
Stadt Heidelberg erfolgte im Januar 1995
eine inhaltliche Ausweitung der Angebote
im Bereich der offenen Jugendarbeit.
Durch eine starkere Offnung des Hauses
fur neue Zielgruppen, vor allem aber mit
vermehrten mobilen Angeboten erreicht
die Einrichtung inzwischen deutlich mehr
Kirchheimer Jugendliche als dies in friihe-
ren Jahren maoglich war.

Der "Jugendtreff unterwegs' ist ein Frei-
zeitangebot (Sport und Spiel) an Jugendii-

Hermann-Maas-Haus

che, die sich an bestimmten Platzen in
Kirchheim aufhalten. Bei entsprechender
Witterung werden regelmafig zwei Platze
pro Woche angefahren. Schwerpunkte
bildeten bisher die Spielflachen am Cuza-
ring und im Franzosengewann.

Sozialpadagogische Schulerhilfe: An der
Geschwister-Scholl-Schule wird seit Okto-
ber 1997 soziale Gruppenarbeit (sozial-
padagogische Schulerhilfe) fir acht altere
Kinder und Jugendliche in enger Koopera-
tion zwischen der Schule, der "Arbeits-
gemeinschaft fur Kinder und Jugendliche™
und dem Kinder- und Jugendamt angebo-
ten.

FuBwegenetz Kirchheim: Das FuRBwege-
netz soll es Kindern, aber auch beispiels-
weise dlteren Menschen ermdglichen, sich
gefahrloser innerhalb ihres Stadtteils zu
bewegen. Dazu entsteht in der ersten
Ausbauphase ein Netz aus verkehrsberu-
higten Bereichen, unbeparkten Gehwegen
und sicheren Ubergdngen tiber Hauptver-
kehrsstraBen, das in Nord-Sud-Richtung
durch den Stadtteil verlauft (vgl. hierzu im
Detail Kapitel 7.4).

Mit dieser MaBnahme soll v. a. die Er-
reichbarkeit vorhandener Spielraume fir
Kinder verbessert und ein selbstandiges,
gefahrloseres Fortbewegen von Kindern
innerhalb des Stadtteils ermdglicht wer-
den. Es wurde deshalb darauf geachtet,
dalR moglichst viele der fur Kinder wichti-
gen Orte (Schulen, Kindergarten, Spiel-
platze, SpielstraBen, Sportstatten, Kinder-
treff etc.) durch dieses Netz miteinander
verbunden werden. Dartber hinaus sollen
aber auch neue Spielraume fur Kinder und
Aufenthaltsraume fir alle Altersgruppen



Haus am Harbigweg

entstehen (Spiel- und Begegnungsraum
Stralie).

Haus am Harbigweg: Trager dieser Ju-
gendeinrichtung, die Kinder und Jugendi-
che aller Altersgruppen anspricht, ist der
Stadtjugendring Heidelberg e. V. Der Ein-
zugsbereich der Einrichtung umfalit das
gesamte Stadtgebiet. Die Nutzung soll
durch die Offnung und Vergabe an Verei-
ne und freie Trager, die Veranstaltungen
fr Kinder und Jugendliche durchfiihren,
intensiviert werden. Das gilt auch fur die
vorhandenen Auf3enanlagen.

Fazit und Ausblick

Im Rahmen der Jugendhilfeplanung ist es
gelungen, in allen fur Kinder und Jugendliche
wichtigen Bereichen positive Veranderungen
zu bewirken und neue Angebote zu entwik-
keln. Damit wurde ein Anfang gemacht, um
die Lebensbedingungen von jungen Men-
schen in dem Heidelberger Stadtteil mit den
meisten Kindern und Jugendlichen zu verbes-
sern.

Der Prozel? Jugendhilfeplanung ist damit
aber nicht abgeschlossen. Auch in Zukunft
mull dem Stadtteil Kirchheim aus der Sicht
der Jugendhilfe besondere Beachtung ge-
schenkt werden, insbesondere wenn es dar-
um geht, bei kommunalen Planungen die
Interessen der jungen Menschen in diesem
Stadtteil zu bertcksichtigen. Dabei sind be-
sonders folgende Themen hervorzuheben:

YaYaYa

1) Befragung von Jugendlichen in Heidelberg 1997,
Stadtteilauswertung Kirchheim; Kinder- und Ju-
gendamt der Stadt Heidelberg, Marz 1998.

Bei den geplanten Neubaugebieten in
Kirchheim muf} ein ausreichendes Freizeit-
und Betreuungsangebot fir alle Alters-
gruppen sichergestellt werden und ver-
starkt auf eine kinderfreundliche Gestal-
tung des Wohnumfeldes geachtet werden.

Die im Rahmen der Jugendhilfeplanung
gewonnenen Erkenntnisse und die aktuell
vorliegenden Ergebnisse der Befragung
von Heidelberger Jugendlichen (12- bis
18jahrige)l) deuten im Stadtteil Kirchheim
auf eine noch nicht ausreichende Ange-
botsstruktur fur diese Altersgruppe hin. An
bestimmten Zielgruppen und SozialrAumen
orientierte, mobile Angebote und indivi-
duellere Formen der Nachmittagsbetreu-
ung mussen gemeinsam mit den im Stadt-
teil vorhandenen Einrichtungen konzipiert
und umgesetzt werden. Dieser Aspekt ist
auch bei dem geplanten Neubau einer
Haupt- und Realschule in Kirchheim zu be-
rucksichtigen.

Nach der Fertigstellung des FuRwegenet-
zes in seiner ersten Ausbaustufe missen
Erfahrungen mit diesem Angebot gesam-
melt werden. Darauf aufbauend gilt es
dann zu entscheiden, ob die bisher vor al-
lem in Nord-Sud-Richtung laufende Ver-
bindung zu einem Netz ausgebaut werden
soll, das noch weitere Bereiche des Stadt-
teils erschlief3t.

9.3 Spielplatze

Langfristiges Ziel ist ein ausreichendes,
abwechslungsreiches und padagogisch hoch
wertiges Spielplatzangebot in Kirchheim ent-
sprechend dem Spielflachenkonzept zu schaf-

tigen Spielgeraten



Spielplatz (oben) und Bolzplatz im Franzosengewann

fen. Verlorengegangene Freiraume fur das
Kinderspiel missen wiedergewonnen wer-
den.

Kurz- und mittelfristig muf3 neben der Su-
che nach neuen Spielflachen versucht wer-
den, bestehende Spielplatze - wo mdglich -
zu erweitern und - wo notig - die padagogi-
sche Wertigkeit zu erhéhen.

Nach der Dringlichkeit, die sich aus dem
Grad der Unterversorgung mit Spielflachen
ergibt, liegt Kirchheim an erster Stelle. Aus-
gehend von einem Bedarf von 11 m2Spielfla-
che pro Kind missen nach der reinen Zah-
lenarithmetik in Kirchheim etwa 3,4 ha brutto
an weiteren Spielflachen geschaffen werden.
Bei Zugrundelegung der einfachsten Ausstat-
tung und der Bespielbarkeit von Erschlie-
fungs- und Pflanzflaichen belaufen sich die
Kosten auf ca. 3,5 Millionen DM. Daraus wird
ersichtlich, dall eine volle Umsetzung aus-
schlieBlich Uber neue Spielplatze ausscheidet.
Wichtig ist die Wiedergewinnung von Natur-
und StraBenrdumen als Spielareale. Nicht alles
mufd durchgestaltet sein. Auch bei einer teil-
weisen Realisierung kann unter Beriicksichti-

gung der sehr angespannten Finanzsituation
der Stadt Heidelberg diese Umsetzung nur in
einem mehrjahrigen Stufenplan erfolgen.

In den letzten beiden Jahren konnten
nachfolgende Malhahmen umgesetzt
werden:

Der Spielplatz am Cuzaring wurde durch
die Neugestaltung der Spielflache und
Aufenthaltsbereiche gemeinsam mit Kin-
dern, Jugendlichen und Erwachsenen auf-
gewertet. Zum Schutz vor Immissionen
wurde der Larmschutzwall mit einem
Larmschutztor geschlossen.

Gestaltung einer Spielflaiche auf dem
Grundsttick der Blumhardtgemeinde (vgl.
Kapitel 9.2.2).

Verbesserung des Spielplatzes Danziger
Stralle (Durchgang im Schulgeldnde, Be-
lagsarbeiten, Basketballanlage).

Kurzfristige MaRnahmen fiur 1998/99:

Aufwertung der AulRenanlagen des Schul-
hofes der Geschwister-Scholl-Schule

Blockhutte beim Spielplafz 6uzar|ng T



AuBenanlagen der Kindertagesstatte He-
genichstralRe

Anlage einer sozialen Bewegungsflache im
Neubaugebiet Am Dorf

SpielImdglichkeiten in der Grinanlage am
Freiheitsplatz

Umgestaltung der Grinanlage (Flst. Nr.
44796) nahe der StraBe "Eichgartlein' in-
nerhalb des FuBwegenetzes

Mittel- bis langfristige MalZnahmen

Weiterer Ausbau des Schulhofes der Ge-
schwister-Scholl-Schule

Bewegungsflache Rudolf-Harbig-Weg

9.4 Schulen

Zusatzliche Schule notwendig

Durch die Bevolkerungszunahme hat sich
die Raumsituation besonders im Grundschul-
bereich zugespitzt. Durch die erwartete Ein-
wohnerentwicklung wird sich diese noch ver-
scharfen. Besonders hoch ist der Raumbedarf
an der Kurpfalzschule (Grundschule). Dort
muften bereits nahezu alle vorhandenen
Gruppen- und Mehrzweckraume in Klassen-
zimmer umgewandelt werden. Die derzeiti-
gen Geburtenzahlen bewegen sich derart
knapp am Klassenteiler, dafd schon bei einer
geringen Zunahme der Schulerzahl aus
Raummangel keine weiteren Klassen mehr
gebildet werden konnen. Als wenig prakt-
kable Losung bietet sich lediglich eine auf-
wendige Uberbauung vorhandener Pavillons
oder ein Ausbau im Dachgeschol an.

Ahnliche, aber nicht ganz so drangende
Raumprobleme hat die Geschwister-Scholl-

Spielplatz am Freiheitsplatz

Schule. Zwar besteht derzeit kein akuter
Raummangel, jedoch sind alle verfiigbaren
Raume durch die Schule genutzt. Reserven
sind nicht vorhanden, da sich auf dem glei-
chen Schulgeldande auch noch die Robert-
Koch-Schule befindet, die sich z. B. den Ki-
chen- und Sportbereich mit der Geschwister-
Scholl-Schule teilt. Auch die Robert-Koch-
Schule hat keine Raumreserven mehr.

Eckpunkte der weiteren Planung

Das vom Gemeinderat am 18.06.1998
beschlossene Schulentwicklungskonzept
""Schwerpunkt Stadtteile Kirchheim, Rohrbach
und Realschulen* sowie der Aufstellungshbe-
schlul vom 01.10.1998 sehen vorl)

Verlegung der Gregor-Mendel-Realschule
vom Stadtteil Rohrbach in einen Neubau
(Verbundschule) an den noérdlichen Sied-
lungsrand von Kirchheim 6stlich  des
ADAC-Gelandes. Die dort schon vorhan-
denen Sportanlagen und Stellplatze kon-
nen mitbenutzt werden.

Verlegung der Hauptschule im Stadtteil
Kirchheim (Geschwister-Scholl-Schule) in
den Neubau zusammen mit der Realschu-
le.

Einrichtung einer Ganztages-Grundschule
in den freiwerdenden Raumen der Ge-
schwister-Scholl-Schule unter Beibehaltung
des Regelbetiebes.

2Ya¥2Y2¥aYa

1) vgl. DS 225/1998 vom 23.04.98: Schulentwick-
lungskonzept Schwerpunkte Stadtteile Rohrbach,
Kirchheim und Realschulen, hier: Grundsatzbeschluf
zum Bau einer weiterfihrenden Schule in Kirchheim
und DS 394/1998 vom 31.08.1998: Bebauungsplan
Kirchheim *'Beiderseits des Kirchheimer Weges -
Anderung weiterfiihrende Schule", Aufstellungsbe-
schluf3.



DAC-Gela
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Gplter Schulstan

Der zusétzliche Bedarf im Grundschulbe-
reich, der sich durch die Neubaugebiete (Am
Dorf, Im Bieth) in Kirchheim ergibt, soll durch
eine eventuelle Erweiterung der Kurpfalz-
schule und freiwerdender Raume in der Ge-
schwister-Scholl-Schule abgedeckt werden.

Koppelung von Ganztages- und Regelbe-
trieb

Durch die freiwerdenden Raumkapazitaten
ist es maglich, in der Geschwister-Scholl-
Schule eine Ganztages-Grundschule einzu-
richten. Mit dieser Erweiterung zu einem
Ganztages und Regelbetrieb kann sowohl
den geanderten gesellschaftlichen Verhaltnis-
sen als auch den besonderen sozialen Bedin-
gungen in Kirchheim starker entsprochen
werden.

Auch bei dem Neubau der Haupt- und
Realschule in Kirchheim sind die sozialen Be-
dingungen im Stadtteil und die besonderen
Bedarfslagen der Jugendlichen zu bertcksich-
tigen. In der neuen Schule soll es fur die jun-
gen Menschen, und hier insbesondere fur die
Hauptschuler, ausreichend Raume und Mdg-
lichkeiten fur auBerschulische Angebote ge-
ben. Die Schule sollte als eine fir das Ge-
meinwesen offene, stadtteilorientierte Ein-
richtung konzipiert sein. Sowohl die Ergebnis-
se der Jugendhilfeplanung Kirchheim als auch
der im Sommer 1997 durchgefihrten Ju-
gendbefragung haben gezeigt, daR ein sd-
ches Angebot fur Jugendliche im Norden des
Stadtteils Kirchheim dringend erforderlich ist.

Durch die beiden Gemeinderatsbeschltisse
(vom 18.06. und vom 1.10.1998) wurde die
Verwaltung beauftragt, die bereits laufenden

-70 -

Verhandlungen mit der Staatlichen Schulver-
waltung weiterzufuhren und die entspre-
chenden Planungen fir eine neue Haupt- und
Realschule - einschlieBlich der OPNV-
Anbindung - auszuarbeiten. Mit einer Stel-
lungnahme der zustandigen lbergeordneten
Behérden wird noch bis Ende 1998 gerech-
net.

9.5 Ergebnisse der Workshops

FuBwegenetz

In Workshop | wurde gefordert, da3 das bis-
her nur in Nord-Sud-Richtung verlaufende
FuBwegenetz auch in Ost-West-Richtung
auszudehnen ist. Wichtig sei vor allem, die
neuen Baugebiete anzuschlieBen, um das
Ortszentrum von Uberall her sicherer zu Ful3
erreichen zu kénnen. (MaBRnahmenvorschlag:
Arbeitsgruppe, die das bestehende Teilkon-
zept ergénzt und konkrete MaRnahmen aus-
arbeitet)

Kinder- und Jugendbeauftragte

Wichtig war den Workshopteilnehmerin-
nen und -teilnehmern eine/n ehrenamtlich
arbeitende/n Kinder- und Jugendbeauftrag-
te/n in Kirchheim einzusetzen. Diese/r soll
Ansprechpartner/-in fur Kinder und Jugendli-
che, aber auch deren Eltern, sein.

Spielflachen

Hier wurde insbesondere die Aufwertung der
vorhandenen Spielflachen gefordert. Dane-
ben sollten mehrere dezentrale unreglemen-
tierte Spielflachen bzw. Bewegungsraume
(Wiesen, Bolzplatze) auch aufierhalb der Be-
bauung entstehen. Sehr wichtig ist den
Kirchheimerinnen und Kirchheimern die
Schaffung einer sehr grofRen Spielflache fur
alle Altersgruppen mit Elementen wie Wasser,
Bodenmodellierung und vielfaltigen Spielgera-
ten, z.B. integriert in einen Park im Norden
oder im Suden Kirchheims. (MaRnahmen-
vorschlag: Ermittlung durch das Landschafts-
amt, wo Uber die vorgesehenen MalRhahmen
hinaus Handlungsbedarf besteht; groRe Spid-
flache im Grinordnungsplan behandeln)



Schulen

In Workshop | wurde deutlich, dafl3 die
Grundschule im Ortszentrum in der Geschwi-
ster-Scholl-Schule verbleiben und zu einem
Grundschulzentrum mit Regel- und Ganzta-
gesbetrieb sowie Kernzeitbetreuung umstruk-
turiert werden sollte. Die Hauptschule soll in
das neue Schulgebdude "'Im Bieth" ausgela-
gert werden.

Mit Nachdruck wird der Bau einer weiter-
fihrenden Schule in Kirchheim gefordert. Als
maogliche Standorte wurden das Neubauge-
biet "Im Bieth" oder der Bereich Sportzen-
trum-Suid genannt.
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10. Altwerden in Kirchheim

10.1 Altenhilfestruktur und Senioren-

wohnen

Ende 1997 lebten in Kirchheim fast 2.400
Menschen Uber 65 Jahre, davon waren rund
1.050 Uber 75 Jahre alt. Der Anteil an alteren
Menschen liegt mit 15,1 % knapp unter dem
gesamtstadtischen Durchschnitt von 15,7 %.
Die Zahl der Menschen Uber 65 Jahre nimmt
in Kirchheim in den nachsten Jahren leicht zu.

Ein grof3er Anteil der alten Menschen ist
willens und in der Lage, selbstbestimmt und
kompetent den dritten Lebensabschnitt zu
gestalten. Dabei ist der Verbleib in der ver-
trauten Umgebung und die Beibehaltung der
sozialen Bindung mitentscheidend. Ziel der
Stadt ist es, eine eigenstédndige Lebensfih-
rung der alteren Menschen durch organisierte
im unmittelbaren Lebensbereich vorgehaltene
Angebote zu fordern und zu sichern.

Fur altere Menschen ist nicht nur das An-
gebot der Altenhilfestruktur im Stadtteil wich-
tig. Vor allem die Lage der Wohnung zu Ein-
kaufsmoglichkeiten, wohnungsnahen Dienst
leistungen, kulturellen Einrichtungen oder
zum Offentlichen Verkehrsnetz etc. ist fur die
Lebensqualitdit von Bedeutung. Eine noch
starker am sich wandelnden Bedarf orientier-
te Bestands- und Neubaupolitik soll die Le-
bensbedingungen im Alter in Kirchheim wei-
ter verbessern.

In diesem Sinne soll das Stadtteilzentrum
von Kirchheim in der Schwetzinger Stral3e als
wichtiger Versorgungsbereich gestarkt und
aufgewertet werden. Positiv, gerade im Hin-
blick auf eine Offnung der aktivierenden Al-
tenhilfe nach Auf3en, wird sich die Mitbenut-
zung der auch fir Altere fuBlaufig gut zu er-
reichenden Raumlichkeiten des neuen Bur-
gerzentrums (nach Fertigstellung der Um-
und Ausbaumafinahmen) auswirken. Beson-
deres Interesse besteht dabei an der zeitweili-
gen Nutzung des groRen Saales. Daneben ist
besonders eine fuRlaufig erreichbare Nahver-
sorgung flr den alltaglichen Grundbedarf in
den Wohnquartieren nord-westlich  von
Kirchheim anzustreben.
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Seniorenzentrum in der Alstater Stral3e

Uberdurchschnittliches Angebot

Die Altenhilfestruktur in Kirchheim ist im
gesamtstadtischen  Vergleich  Gberdurch-
schnittlich weit entwickelt. Kirchheim wird
auch nach 2000 an erster Stelle im Altenhil-
festrukturangebot stehen. Vorrangige Zielset-
zung der Altenarbeit ist, den hohen Standard
(u.a. Seniorenzentrum, Mathilde-Vogt-Haus,
kirchliche und private Angebote) zu erhalten
und in Teilbereichen abzurunden (vgl. Abbi-
dung 16).

Betreutes Wohnen

Gerade das Angebot an betreuten Woh-
nungen unterstitzt die von den meisten alte-
ren Menschen bevorzugte selbstéandige Le-
bensfihrung im Alter. Es gibt ihnen aber auf
der anderen Seite das Gefuhl der Sicherheit,
in bestimmten Lebenssituationen oder in Not-
féllen Hilfe zu erhalten. AuRBerdem kann das
Betreute Wohnen zum Verbleib in vertrauter
Umgebung und zur Aufrechterhaltung von
nachbarschaftlichen Beziehungen beitragen.

Die Nachfrage nach altengerechten, be-
treuten Wohnungen wird kiinftig steigen. Die
Wohnungen missen nicht immer in geson-
derten Objekten konzentriert werden. Der
Verein "'Selbstandig Wohnen' in Heidelberg
schlagt vor, dal auch einzelne Wohnungen
mit einem Betreuungstrager kooperieren
kénnen und so der Vorteil der kleinraumigen
Versorgung im Stadtteil erhalten bleibt.?)

2Ya¥2Ya¥aYa

1) Alter(n) in Heidelberg - 15 Fragen - 15 Antworten,
Stadt Heidelberg, Amt fiir Soziale Angelegenheiten
und Altenarbeit, Juli 1993, S. 132



Abbildung 17: Stidansicht - Mathilde-Vogt-Haus - Umbau und Sanierung 1998/1999

Quelle: Freie Architekten Schmucker + Schmucker, Mannheim,

In dem Neubaugebiet ,,Am Dorf*“ entste-
hen bis Ende 1998 durch einen privaten Tra-
ger 28 ,,Service Wohnungen** in einer Uber-
schaubaren Wohnanlage. Die Ein-, Zwei- und
Dreizimmer-Eigentumswohnungenl) in Gro-
Ren von 35 - 75 gm sind flr altere Menschen
gedacht, die weitgehend selbstandig wohnen
mdochten, jedoch ein Bedirfnis nach Sicher-
heit und nach den unterschiedlichen Betreu-
ungsdiensten haben. Betreuungstrager ist das
Mathilde-Vogt-Haus. Insbesondere dessen
,»Ambulante und Mobile Dienste* gewahrle-
stet, dal? alle Dienste im Bedarfsfall rund um
die Uhr zur Verfigung stehen.

Umbau Mathilde-Vogt-Haus: Mehr Pfle-
geplatze und Betreutes Wohnen

Das Mathilde-Vogt-Haus (Trager ist der
DPWV) versucht mit seinen breit gefacherten
Angeboten moglichst allen Bedurfnissen der
Alteren entgegenzukommen. Schon heute ist
es madglich im eigenen Wohnbereich vollig

Mathilde-Vogt-Haus

1998

autonom - so lange wie moglich - zu leben,
gewisse oder auch alle Pflegeleistungen in
Anspruch zu nehmen. Im Ausbau der Ta-
gespflege war das Mathilde-Vogt-Haus an er-
ster Stelle in Heidelberg. Die Tagespflege soll
jedoch noch weiter ausgebaut werden.

Entsprechend dem bundesweit gednderten
Konzept der Altenbetreuung und der veran-
derten Bedarfslage im Altenhilfesektor wiill
auch das Mathilde-Vogt-Haus nur noch we-
nige Altenheimpléatze anbieten. Verstarkt soll-
ten Pflegeplatze und Seniorenwohnungen
angeboten werden.

Zur Zeit verfugt das Mathilde-Vogt-Haus
Uber 52 Pflegeplatze, 15 Tagespflegeplatze
und 63 Platze im Altenwohnheim.

Mit dem im Juli 1998 begonnenen Umbau
wird die Anzahl der Pflegeplatze?) des Ma-
thilde-Vogt-Hauses auf 100 erweitert. Dem
Mangel an Pflegeplatzen in Heidelberg kann
damit entgegengewirkt werden. Vorgesehen
ist, die vorhandenen Stationen von derzeit 12
bis 16 Platzen auf 25 Platze zu erweitern. Die
Uberwiegend schwerstpflegebedurftigen Be-
wohnerinnen und Bewohner kdénnen sich auf
den Pflegestationen frei und ungehemmt in
Uberschaubaren Kleingruppen bewegen und
aktiv am Geschehen in der Gruppe teilhaben.
Alle Nal3zellen werden zuséatzlich mit einer
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1) die zum Teil auch frei angemietet werden kénnen
2) zu ungunsten der Altenwohnheimplétze




Dusche versehen. Uberwiegend werden Ein-
zelzimmer angeboten, was im Interesse der
zumeist fur lange Zeit verweilenden Pflege-
heimbewohnerinnen und -bewohner ist.

Mit dem Umbau wird es dem Mathilde-
Vogt-Haus mit seinem innovativen, ganzheit-
lichen Konzept, nun erstmals moglich, in den
eigenen vier Wanden Platze fur '"Betreutes
Wohnen' anzubieten. Vorgesehen sind 18
Zwei-Zimmer-Appartements im Neubaustan-
dard von 45 bis 65 gm. Ausstattungswtinsche
kénnen derzeit noch bertcksichtigt werden.
Die voraussichtlich Mitte 1999 bezugsfertigen
Wohnungen kodnnen gegen Mietvorauszah-
lung gemietet werden. Den zukinftigen Be-
wohnerinnen und Bewohnern im Betreuten
Wohnen stehen alle Mdglichkeiten und Ser-
viceleistungen des Mathilde-Vogt-Hauses zur
Verfigung.

Seit der Umbauphase werden die im Juli
1998 freigewordenen, in direkter Nachbar-
schaft zum Mathilde-Vogt Haus gelegenen
Raumlichkeiten im ehemaligen Ubergangs-
wohnheim fir Spataussiedler im Huttenbdhl
mit genutzt. Zur Zeit wohnen hier - in insge-
samt zwei Hausern - 125 Seniorinnen und
Senioren in Ein- und Zweibettzimmern. Es
wurde bereits ein befestigter Verbindungs-
weg vom Mathilde-Vogt-Haus zu den beiden
Hauseingangen Huttenbthl Nr. 39 und Nr. 41
wie auch zu den dazugehorigen Parkplatzen
geschaffen.

Fur die gesamte Umbaumalnahme stehen
rund 13,5 Mio. DM zur Verfligung, darunter
40 % aus Landesmitteln und 20 % aus Mit-
teln der Stadt Heidelberg.

10.2 Ergebnisse der Workshops

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer for-
derten Uber die stadtischen MaRnahmen hin-
aus, altengerechte Wohnungen verstarkt de-
zentral im Stadtteil vorzusehen. In der Konse-
gquenz bedeutet dies die Schaffung von alten-
gerechten Wohnungen sowohl im Bestand
wie auch in den Neubaugebieten.
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11. Umweltfreundliches Kirchheim

Umweltqualitatsziele

Die im Stadtentwicklungsplanl) genannten
allgemeinen Umweltziele gelten auch fir den
Stadtteil Kirchheim.

Um die Lebensqualitat in Kirchheim zu er-
halten bzw. zu verbessern, soll der Stadtteil
unter besonderer Bertcksichtigung der stadt-
okologischen Belange weiterentwickelt wer-
den. Der traditionelle Landschaftscharakter
Kirchheims mit seinem Gringurtel aus Klein-
anbauflachen, Géarten und Streuobstwiesen in
der Feldlage soll auch kinftig erkennbar blei-
ben. Die Landwirtschaftsflachen sollen gesi-
chert werden

11.1 Freiraum und Grunflachen

Die Freiraumqualitdt im Innen- und Au-
Renbereich von Kirchheim soll erhalten bzw.
verbessert werden. Die bestehenden Naher-
holungsbereiche im AufRenbereich sind zu
schitzen und aufzuwerten, um das vorhan-
dene innerortliche Frei- und Grunflachendefi-
zit auszugleichen. In den neuen Baugebieten
ist eine angemessene Versorgung der Bevol-
kerung mit Grinflachen vorzusehen.

Die vor allem im Innenbereich als Aus-
gleich wichtigen offentlichen Grunflachen gilt
es zu sichern und zu pflegen. Im Rahmen der
Mdoglichkeiten soll das 6ffentliche Grin im
StraBenraum erweitert werden.

Der Siedlungsbereich soll durch Grinver-
bindungen starker mit der Landschaft ver-
netzt werden, zum Beispiel mit Hilfe ergan-
zender Grunanpflanzungen im Strafenraum.
Dies hat neben gestalterischen Effekten posi-
tive Auswirkungen auf Larm- und Schadstoff-
belastungen.

Freiflachenstrukturkonzept

Bei der Erarbeitung des Freiflachenstruk-
turkonzepts?) liegt ein erhebliches Augen-
merk auf der Griinordnung und -vernetzung
innerhalb der bebauten Flachen und der Ord-
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Freiheitsplatz am Seewiesenweg

nung der Naherholungsbereiche in der Feld-
lage.

Malnahmenkonzept fur Kirchheim

Der Bereich "'Spinne™ ist fur Kirchheim ein
Offentlicher Raum mit besonderer Schlissel-
funktion. Aufgrund der erheblichen funktio-
nalen und gestalterischen Mangel, wird in der
Neugestaltung des Festplatzes und der
""Spinne™ ein vordringlicher Handlungsbedarf
gesehen.

Das Freiflachenstrukturkonzept schlagt fur
den Landschaftsraum der Rheinebene die
Entwicklung eines hierarchisierten, Stadtteil-
und Gemeindegrenzen Ubergreifendes We-
gekonzept vor. In Kirchheim soll der im Au-
Renbereich vorhandene und auf den Sied-
lungsbereich zulaufenden Wegestern an den
historischen Ortskern angebunden werden
und auf den Bereich *"Spinne™ als zentraler
Platz zulaufen.

Fur den *"Kirchheimer / Rohrbacher Ring"
ist dringend die Erarbeitung eines Rahmen-
konzeptes erforderlich. Der um den Sied-
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1) Stadtentwicklungsplan Heidelberg 2010 - Leitlinien
und Ziele, Schriften zur Stadtentwicklung, Heidel-
berg, Juli 1997.

Auftragnehmer:  Projektgemeinschaft ~ Conradi,
Braum & Bockhorst (CBB) / Becker, Giseke, Mohren,
Richard (BGMR) mit Unterstlitzung des Buros Institut
far Umweltstudien (IUS). Am 24.11.1998 geht das
Freiflaichenstrukturkonzept gemeinsam mit dem
Umweltplan in den Stadtentwicklungs-, Umwelt-
und Bauausschuf3.

2)
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Abbildung 18: Freiflachenstrukturkonzept (Entwurf), Auszug Kirchheim, Stand: Oktober 1998

MaRnahmenkonzept
Q2

STADTTEILRAHMENPLAN
Kirchheim - Teil 2

Projekte zur StraBen- und Wegegestaltung

[ Regeblverk und Gestaltkonzept fur stadistruk-
/1 turell bedeutsame Strallen/Schllsselprojekte
4 Speyerer Strafle, Ringstralie

Wegekonzepte fir den Landschaftsraum
der Rheinebene

Projekte zur Freiraumentwickiung

® Wege- u. Erschlieliungskonzept zur Qualifi-
zlerung des offentl. Raumgeriistes, Sport-
zentrum-Sid

Meugestaltung von Platzen u. Grinanlagen
mit besonderer Schlisselfunktion

2 Fesiplatz und Spinne (Kirchheim)

Projekte zur integrierten Stadt- und Frei-
raumentwickiung

|deenwettbewerb Entwicklungsraum Bahn-
gelande und Pfaffengrund-Ost mit Stadtpark

m Rahmenkonzept Kirchheimer Ring

Konzepte zum Landschaftsauibau und zur
Bictopvernetzung

74 Renaturierung und Rilckbau von Gewassern /
)

Projekte mit Schilsselfunktion
4 Lelmbach

Sonstige Darsteflungen

I:] Siedlungsstruktur (Bestand und Planung)

- Bahnflachen f Autobahn

MNach: Becker Giseke Mohren Richard
Conradi, Braum & Bockhorst 10/98

Quelle: Projektgemeinschaft Conradi, Braum & Bockhorst (CBB) / Becker, Giseke, Mohren, Richard (BGMR) mit Unter-
stitzung des Buros Institut fir Umweltstudien (IUS).
Grafik: Amt fur Stadtentwicklung und Statistik, Oktober 1998

lungskorper Kirchheims verlaufende Ring mit
seinem sogenannten Freiraumgemenge aus
Schrebergéarten, Streuobstwiesen, Kleingar-
ten, landwirtschaftlichen Nutzflachen etc. soll
erhalten und weiterentwickelt werden. Die-
sem Projekt wird aufgrund des Nutzungs-
druckes auf den siedlungsnahen Landschafts-
raum durch bauliche Nutzungen, Standorte
der sozialen Infrastruktur und intensive Frei-
zeitnutzungen eine sehr hohe Prioritat zuge-
ordnet. Schon heute zeichnen sich uner-
winschte und konfliktreiche Entwicklungs-
prozesse ab.

In der Konsequenz wird das Baugebiet *'Im
Bieth” von den Gutachtern nicht mehr als
kunftiges Entwicklungspotential vorgeschla-
gen.

Das Konzept soll das Wegenetz fir die Er-
holungsnutzung mit Anbindung an den Ors-

kern sowie die gestaltpragenden Landschafts-
elemente weiterentwickeln. Es sollen Vor-
schlage zur Einbindung und Entwicklung ¢f-
fentlicher Nutzungen (Kleingéarten, Sportfla-
chen, geplanter Realschulstandort etc.) erar-
beitet werden sowie Beurteilungsgrundlagen
zur Beurteilung kinftiger Nutzungsanspru-
che.

Far das Sportzentrum-Sid soll ein Konzept
zur Neuordnung des Wege- und Erschlie-
Bungssystems erarbeitet werden. Wichtig ist
insbesondere die funktionale und gestalteri-
sche Einbindung der Sportanlagen in die Um-
gebung und das kinftige Baugebiet "Am
Harbigweg' sowie die Aufwertung des Ge-
biets fur die allgemeine Erholungsnutzung,
vor allem durch ein attraktives Offentliches
Wegenetz. Spezifischer Handlungsbedarf be-
steht in der Organisation der verkehrlichen
Erschliefung und des ruhenden Verkehrs.



Naherholung im Stden Kirchheims

Als Projekt zur StraBen- und Wegegestal-
tung wird flir Kirchheim die Gestaltung der
Speyerer StralRe / RingstraBe genannt. Damit
verbunden ist die Formulierung des Stadtein-
gangs im Zusammenhang mit der Entwick-
lung des Bahngelandes.

Ein Projekt der integrierten Stadt- und Frei-
raumentwicklung wird im Bereich des Bahn-
gelandes und der Freiflachen nordlich der
Speyerer StraBe (Pfaffengrund-Ost) vorge-
schlagen. Uber einen Ideenwettbewerb fir
den gesamten Bereich soll ein zusammen-
héangendes Nutzungskonzept mit Stadtpark
und ein stadtebauliches und freiraumplaneri-
sches Leitbild erstellt werden.

Ein weiteres MaBnahmenprojekt sind Kon-
zepte zum Landschaftsaufbau und zur Bio-
topvernetzung in der Agrarflur. Hierbei geht
es einerseits um die Konkretisierung und
schrittweise Umsetzung des Konzept zur Bio-
topvernetzung.

Dazu sollen vertiefend landschaftspflegeri-
sche Prinzipien entwickelt werden
Raumbildung durch Baumreihen,

(z. B.
Geholz-

Ansprechender Ortsrand sudlich des Gewann Sees
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gruppen und Einzelbdume, Berlcksichtigung
von Blickbeziehungen, Auswahl von stand-
ortgerechter Bepflanzung auch unter gestal-
terischen Aspekten).

Im Bereich der historischen Gehéfte und
Aussiedlerhofe (wie Pleikartsforster Hof, Kur-
pfalzhof) sollen durch Gestaltung der Sied-
lungsrander wie Pflege und Neuanlage von
Garten und (Obst-) Baumbestanden struktu-
rierte Ubergange in die Landschaft geschaf-
fen werden.

Der Siedlungsrand von Patrick-Henry-
Village soll landschaftgestalterisch aufgewer-
tet werden. Als AusgleichsmaRnahme flr die
geplante Bebauung soll ein Bepflanzungskon-
zept fur die gesamte Siedlungsinsel entwik-
kelt werden.

Umweltplan

Der Umweltplanl) macht Aussagen zu den
abiotischen Umweltmedien Boden, Wasser,
Klima und Luft. Er fal3t im wesentlichen be-
reits bestehende Gutachten zusammen und
stellt sie in einem Gesamtwerk dar. Er be-
schreibt den Ist-Zustand, zeigt aber auch auf,
wo negative Einflisse auf die Umweltmedien
bestehen. In einem Leitbild definiert er Ziele
zum Schutz und zur Entwicklung der Um-
weltmedien sowie zur Vermeidung negativer
Wirkungen auf die Siedlungsflachen.

Darliber hinaus bewertet er die potentiel-
len Siedlungserweiterungsflachen (Kirchheim-
Sud, Im Bieth, Kirchheim-Nord und Pfaffen-
grund-Eppelheimer StralRe, Gaulsschlag, Pa-
trick-Henry-Village) und macht fur besonders
wichtige Bereiche Vorschlage fir konkrete
MaRnahmen zum Erhalt sowie zur Verbesse-
rung der Umweltsituation (Grungurtel Kirch-
heim, Pfaffengrund-Ost).

Kleingarten

Die vier in Kirchheim bestehenden Dauer-
kleingartenanlagen Speyerer Stral3e, Im See,

/R /N /R /A )

1) Umweltplan Stadt Heidelberg, ""planungsgruppe 4",
Umweltplanung fur Kommune und Region GmbH
Berlin, i.A. der Stadt Heidelberg, Amt fir Umwelt-
schutz und Gesundheitsférderung, Oktober 1998.
Am 24.11.1998 wird der Umweltplan erstmals dem
Stadtentwicklungs-, dem Umwelt- u. dem Bauaus-
schuB vorgestellt. Erst danach kdnnen explizite Aus-
sagen zu einem Stadtteil gemacht werden.



Sandhduser Weg und Stettiner Strae haben
insgesamt 341 Parzellen. Nach dem neuen
Kleingartenentwicklungskonzept besteht fir
Kirchheim rein rechnerisch ein zuséatzlicher
Bedarf von weiteren 69 Kleingartenl). Lang-
fristig sind Anlagen in der Erweiterung Stetti-
ner Stral’e und Im Bieth vorgesehen. Die ge-
plante Anlage Im Bieth ist als Kleingartenpark
angedacht und soll - fur die Allgemeinheit
zugéanglich - der Naherholung dienen.

Die Schadstoffbelastung der Kleingarten-
Anlage "'Speyerer Strafle** ist nach neueren
Messungen nicht so hoch, dal} eine Schlie-
Rung der Anlage notwendig waére. Von einer
Erweiterung ist jedoch abzusehen. Bei even-
tuellen Veranderungen in der Kleingartensi-
tuation konnte fur kurzfristig zu realisierende
MaRnahmen eine Flache nordlich und sudlich
des Stuckerweges, auf Hohe des Pumpwer-
kes, bereitgestellt werden. Dieses Gebiet liegt
allerdings nicht wohnungsnah und kann mit
dem OPNV nicht erreicht werden.

Das Kleingartenentwicklungskonzept sieht
weiterhin vor, in regelmaBigen Gesprachen
zwischen Stadtverwaltung und dem Bezirks-
verband der Gartenfreunde die Bedarfslage
zu Uberpriafen und die erforderlichen Mal-
nahmen abzusprechen.

Friedhof

Langfristig ist eine Erweiterung des Kirch-
heimer Friedhofs um 3 ha nach Westen ge-
plant (vgl. Abbildung 19). An der Ostgrenze
des bestehenden Friedhofs ist ein judisches
Grabfeld geplant.

11.2 Schutz von Natur und Landschaft

Biotopvernetzung

Dem fortschreitenden Artenschwund von
Flora und Fauna auf der Gemarkung Kirch-
heim, der Uberwiegend durch die intensive
landwirtschaftliche Nutzung ausgeldst wurde,
soll entgegengewirkt werden. Die im Biotop-
vernetzungskonzept vorgeschlagenen Mal3-
nahmen sollen das Angebot an Lebensrau-
men erhéhen und die Landschaft kleinrdumig
gliedern. Dariiber hinaus soll durch stadtteil-
Ubergreifende Vernetzungen eine Verbindung
der Feldflachen in der Ebene mit den Gérten,
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Kleingartennlage ,,Gewann See* im Suden Kirchheims

Streuobstbestdanden und Weinbergen der
Berghénge hergestellt werden.

Die Biotopvernetzung besteht aus Schwer-
punktbereichen und  Schwerpunktlinien.
Schwerpunktbereiche sind Gebiete, die be-
reits jetzt schon eine hohe 6kologische Wer-
tigkeit besitzen. Sie zeichnen sich durch das
Vorkommen gefahrdeter oder seltener Arten,
durch typische Vegetationsformen, durch be-
sonderen Artenreichtum oder zahlreiche
landschaftspragende Elemente aus. Die hier
zu findenden wertvollen Biotope sind zu er-
halten oder sollen entsprechend der Notwen-
digkeit erganzt werden. Ein Hauptaugenmerk
wird darauf gelegt, die durch Umnutzung
verlorengegangenen Biotope wieder neu an-
zulegen.

Im Bereich der Schwerpunktlinien soll ein
dichter Bestand an Biotopen - bevorzugt Ge-
holze und extensive Grunflachen - entstehen.
Der Verlauf der Schwerpunktlinien orientiert
sich an der Lage der bereits bestehenden Bio-
topflachen, deren Isolation dadurch aufgeho-
ben wird. Darlber hinaus werden die
Schwerpunktbereiche an das Vernetzungssy-
stem angeschlossen (vgl. hierzu Abb. 19).

Das Biotopvernetzungskonzept der Stadt
Heidelberg sieht vor, ca. 6 % der Kirchheimer

/R /R /R /)

1) Laut Kleingartenentwicklungskonzept der Stadt
Heidelberg, (BeschluRvorlage DS658-96 vom
10.10.1996) wird (in Anlage 4) gesamtstadtisch ein
Bedarf von 1.000 Kleingérten ausgewiesen. Davon
sind 620 im Bereich Sid (= Kirchheim, Rohrbach,
Boxberg, Emmertsgrund, Sidstadt, Altstadt, Berg-
heim, Weststadt) vorzuhalten. Darunter wird Kirch-
heim einen groRen Anteil - d.h. Gber den eigenen
Bedarf von 69 hinaus - stellen.



Feldflur mit neuen Biotopen und landschafts-
gestaltenden Elementen zu versehen. Dies
entspricht bei etwa 825 ha Planungsflache
ungefahr 50 ha. Die Umsetzung kann nur in
enger Zusammenarbeit mit den Kirchheimer
Landwirten erfolgen. Die Realisierung - mit
den ersten MaRnahmen wurde bereits be-
gonnen - wird in mehreren Stufen bis zum
Jahr 2005 angestrebt. Fir MalRnahmen, die
im Rahmen der Biotopvernetzung durchge-
fuhrt werden, erhalten die Landwirte eine
Entschadigungszahlung fir die Bereitstellung
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von Flachen, Minderertrag oder Pflegearbei-
ten.

Auch im Westen Kirchheims sollen in Zu-
sammenarbeit mit den landwirtschaftlichen
Betrieben, durch Anpflanzung von B&umen
und Strduchern und die Schaffung unter-
schiedlicher  Vernetzungselemente wieder
Freiraumstrukturen und -qualitdten entste-
hen.

Abbildung 19: Freiflachen und Biotopvernetzung Kirchheim
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Quelle: Amt fur Umweltschutz und Gesundheitsforderung, Landschaftsamt, Stadtplanungsamt
Grafik: Amt fir Stadtentwicklung und Statistik, Oktober 1998




Landwirtschaftlich gepragter Bereich im Siiden Kirch-
heims

Gewann Seegrund mit Blick auf Kirchheim

Der landschaftspragende und ©6kologisch
wertvolle Griungurtel im Siden Kirchheims
soll im laufenden Flurbereinigungsverfahren
der B 535 erhalten und ausgebaut werden. Er
ist ein wichtiger Bestandteil der Biotopvernet-
zung.

Wertvolle Grinbereiche und Streuobst-
wiesen

Im siedlungsnahen Bereich der Kirchhei-
mer Flur sind fast ein Drittel der Flachen
durch Streuobstbestande, Garten und natur-
nahe Flachen gepragt. Obstbaume, extensiv
bewirtschaftete Garten, Heckenstrukturen,
Wiesen und kleine Brachflachen beherbergen
eine Vielzahl von Vogelarten und Insekten.
Neben seiner 6kologischen Bedeutung besitzt
dieses Gebiet eine hohe Attraktivitat fur die
Naherholung.

2Y2¥2Ya¥YaYa

1) Die Marktstudie wurde von der Stadt Heidelberg
beim Bioland Landesverband Baden-Wurttemberg in
Auftrag gegeben.

Der langfristige Erhalt derartiger Flachen
und Nutzungsformen sollte zur Bewahrung
des Landschaftscharakters angestrebt wer-
den. Weitere extensiv genutzte Flachen mit
Hecken und Baumreihen in Kombination mit
Wiesen sollen im Rahmen der Biotopvernet-
zung neu entstehen. Die angedachten Mal3-
nahmen haben einen Flachenbedarf von vier
bis funf Hektar. Damit kdnnen die negativen
Auswirkungen der im Bau befindlichen Bun-
desstralRe B 535 etwas gemildert werden. Mit
der Umsetzung der ersten MalRhahmen wur-
de 1995 begonnen.

11.3 Landwirtschaft

In Kirchheim liegt ein Schwerpunkt der
landwirtschaftlichen Nutzung innerhalb Hei-
delbergs. Um das langfristige Ziel der Stadt,
Umstellung vom konventionellen auf 6kologi-
schen Anbau zu erreichen, mussen die land-
wirtschaftlichen Anbauflachen dauerhaft ge-
sichert werden. Uber die genannten Ent-
wicklungen hinaus sollen keine weiteren Fla-
chen mehr fur Siedlungszwecke in Anspruch
genommen werden.

Forderung des 6kologischen Anbaus

Auf der Basis der Markstudie "*Nachfrage
nach dkologisch erzeugten Produkten in Kan-
tinen und Restaurants Heidelbergs'l) wurde
zur Forderung der 6kologischen Landwirt-
schaft ein Konzept mit konkreten MaRnah-
menvorschlagen erarbeitet. Das Konzept ver-
folgt das Ziel, tber eine Vermarktungsforde-
rung die Umstellung auf den o6kologischen
Anbau anzuregen.

Mit der Umsetzung der ersten MalRnah-
men wurde bereits 1995 begonnen:

Landwirtschaftliche Flachen um den Pleikartsfb'rsterhf



Intensive landwirtschaftliche Nutzung im Westen Kirch-
heims

Informationsveranstaltungen, Seminare fir
Landwirte;

Regionale Vermarktung;

Mittagessen in Kindertagesstatten und
Schulen;

Offentlichkeits- und Pressearbeit;
Absatzférderung im Bereich der Gemein-
schaftsverpflegung, Vermittlung zwischen
Angebots- und Nachfrageseite.

11.4 Klima

Die klimadkologische Analyse im Stadtge-
biet Heidelbergl) zeigt fir Kirchheim die Zu-
sammenhange zwischen klima6kologischen
Wirkungs- und Ausgleichsrdumen auf.

Ein klimaokologischer Wirkungsraum (W)2)
ist ein bebautes oder zur Bebauung vorgese-
henes Gebiet, dem ein oder mehrere Aus-
gleichsraume zugeordnet sind. Im Wirkungs-
raum fihren die in den Ausgleichsrdumen er-
zeugten klimadkologischen Leistungen zum
Abbau von klima- und lufthygienischen Bela-
stungen.

Ein  klimaokologischer  Ausgleichsraum
(A)3) ist ein Freiraum, der einem benachbar-
ten, bebauten Gebiet, das zur Belastung neigt
(Wirkungsraum), zugeordnet ist. Der Aus-
gleichsraum baut klima- und lufthygienische
Belastungen aufgrund seiner Lagebeziehung
und der zwischen beiden R&umen stattfin-

2Y2%2Y2¥aYa

1) Dr. Seitz - Okoplana: Klimatkologische Analyse im
Stadtgebiet Heidelberg unter besonderer Beriick-
sichtigung des Strdmungsgeschehens, 1993

2) vgl. ebda, S. 91

3) vgl. ebda, S. 91

denden Luftaustauschprozesse ab oder laRt
sie nicht aufkommen.

Die Kklimatisch wichtigen Freirdume in
Kirchheim sind zu erhalten (vgl. Abbildung
20). Sie haben Uber den Stadtteil hinaus Kli-
maverbessernde Wirkung. Kirchheim liegt in
einer sud-ostlichen Regionalstromung, die ftr
die Durchliftung des Stadtzentrums von Hei-
delberg relevant ist.

Das Kleinklima im Siedlungsbereich von
Kirchheim ist zu verbessern. Innerhalb der
dichten Ortskernbebauung von Kirchheim
sollen vor allem die Blockinnenbereiche aus-
reichend begriint werden, um tagsuber Uber-
hohte Temperaturbelastungen abbauen zu
kénnen. Dartber hinaus tragen grinordneri-
sche Malinahmen zur Aufwertung des direk-
ten Wohnumfeldes bei. Hier kdnnen vor a-
lem private Initiativen sehr viel zur Verbesse-
rung beitragen (Innenhof-, Fassadenbegri-
nung etc.).

Aufgrund der Empfehlungen der Kli-
maokologischen Analyse miussen folgende
Freiriume von Bebauung freigehalten wer-
den:

Der nordliche Freibereich zwischen dem
Siedlungsrand von Kirchheim und der Ka-
serne der amerikanischen Streitkrafte
(Patton Barracks). Dieser Bereich ist in sei-
ner klimatischen (Frischluftbildung, Puffer-
zone zwischen Kirchheim und Stadtzen-
trum) und biodkologischen Bedeutung zu
erhalten;

Der gesamte Freiraum westlich der Speye-
rer StraRe bis zur A 5 und Pfaffengrund. Er
ist fur das Klimageschehen des stdwestli-

T,

Klimatischer Agleic sraum im Norden Kirchheims



-82-

chen Stadtgebiets und der Stadtteile
Kirchheim und Pfaffengrund von hoher
Bedeutung. Bauliche Erweiterungen um
den Pleikartsforster Hof sollen ebenfalls
nicht vorgenommen werden;

Der Bereich nordlich des Baumschulen-
und 6stlich des Diebswegs (Pfaffengrund-
Ost)1) als wertvolles Kaltluftentstehungs-
gebiet;

YaYaYa¥aYa

1) Die géngige Bezeichnung dieser Zone als
""Pfaffengrund-Ost™ ist insofern irrefuhrend als sie
auf Kirchheimer Gemarkung liegt.

Die sudlich an die dichte Ortskernbebau-
ung von Kirchheim angrenzenden Kkli-
madkologischen Ausgleichsraume.

11.5 Emissionen, Immissionen, Larm

Die Belastungen in Kirchheim durch Luft-
schadstoffe wie Stickoxide, Benzol, Ozon,
Dieselru3, Kohlenmonoxid, die heute zu e-
nem groRen Anteil (65 %) vom StralBenver-
kehr verursacht werden, sollen im Rahmen
der Modoglichkeiten reduziert werden. Im
MaBnahmenplan  zum

Luftreinhalteplan

Abbildung 20: Klimatische Wirkungs- und Ausgleichsrdume Kirchheim
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Grolsraum Mannheim/Heidelberg sind Luft-
qualitatsziele fur die oben genannten Schad-
stoffe definiert, die bis zum Jahr 2000 ge-
samtstadtisch erreicht bzw. unterschritten
werden sollen.

MaRnahmen, die notwendig sind, um eine
Verringerung zu erreichen, werden auf3erdem
in den Untersuchungen zum Verkehrsent-
wicklungsplan, den Umweltgutachten des
IFEU-Instituts, den Arbeiten des Verkehrsfo-
rums und den MafRnahmenvorschlagen des
Verkehrsentwicklungsplans aufgefuhrt (vgl.
dazu auch Kapitel 7).

Schutz vor schadlichen Larmeinwirkun-
gen

Larm ist heute einer der grofiten Bela-
stungsfaktoren unserer Umwelt. Die gesund-
heitlichen Beeintrachtigungen durch Larm rei-
chen von Schlafstorungen und Kopfschmer-
zen bis zu Herz-Kreislauf-Problemen und Ab-
nahme der geistigen und korperlichen Lei-
stungsfahigkeit. Umfragen ergaben, dafl} sich
in Deutschland mehr als die Hélfte der Bevol-
kerung haufig oder dauernd durch Larm bela-
stigt fuhlt. Als stérend werden vor allem
StraBen- und Flugverkehrslarm empfunden.

FOr Heidelberg wurde ein Schallimmissi-
onsplanl) erstellt, in dem der Larm getrennt
nach den Larmquellen (StraBen- und Schie-
nenverkehr, Schiffahrt, Gewerbe und Freizeit)
fir den Zeitraum Tag und Nacht dargestellt
wird.

Insgesamt ist in Heidelberg die Belastung
durch den Verkehr besonders aufféllig. Tags-
Uber sind 37 %, nachts 42 % der Bevolke-
rung durch Verkehrslarm beléstigt. In Kirch-
heim sind es tagsiiber 35 % und nachts 40%
der Bevolkerung. Damit liegt der Stadtteil
Kirchheim in der Rangfolge der Stadtteile, die
nachts durch Grenzwertlberschreitungen des
Strallenverkehrs betroffen sind, an 9. Positi-
on.

Neben der Darstellung der Ist-Situation hat
der Gutachter Larmkennziffern ermittelt. Die
Larmkennziffer berticksichtigt zusammen mit
der Grenz- bzw. Richtwerttiberschreitung die
Anzahl der betroffenen Anwohnerinnen und
Anwohner und bietet eine zusatzliche Infor-
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mation flr eine effiziente La&rmminderungs-
planung. Die hdchsten Larmkennziffern des
StraBenverkehrs wurden in den Stadtteilen
Bergheim, Weststadt und Rohrbach ermittelt.

In Kirchheim sind insbesondere die An-
wohner im Bereich der Kirchheimer Spinne
und entlang der Schwetzinger Stral3e betrof-
fen.

Im Bereich der Verkehrsplanung wurden in
Heidelberg bereits zahlreiche MalRRnahmen
durchgefiihrt oder angeregt, die zu einer
Larmvermeidung, -verlagerung oder zu einer
Pegelminderung fihren, wie z. B. Forderung
des OPNV, Citylogistik oder Geschwindig-
keitsreduzierung.

Der Schallimmissionsplan belegt jedoch
auch, daR weitere effektive MaRnahmen zur
Larmbekampfung notig sind. Mit Hilfe des
Plans konnen geplante MafRRnahmen sofort
beztglich ihrer Auswirkungen auf die La&rmsi-
tuation bewertet werden.

11.6 Boden, Altlasten, Grundwasser

Die Erhaltung des Bodens als Naturkorper
und Lebensgrundlage fiir Menschen und Tee-
re in seiner Funktion sowie der Schutz vor
Belastungen ist nicht nur eine kirchheimspezi-
fische Aufgabe. Allerdings bildet Kirchheim
aufgrund seines hohen Anteils an landwirt-
schaftlich und kleingértnerisch genutzten Fl&-
chen einen Schwerpunkt bei den Bemuhun-
gen, die Bodenbelastungen zu reduzieren.

Derzeit laufen folgende MalRhahmen zum
Schutz des Bodens:

Dingeberatung in Kleingarten: Mit der seit
1989 betriebenen Dingeberatung sollen
erhohte Nitratmengen im Boden vermie-
den bzw. sukzessive reduziert werden. Die
Dingeberatung wird zur Zeit in Eigenregie
des Bezirksverbandes der Gartenfreunde
fortgesetzt und weiterentwickelt. Die
Stadt Heidelberg hat dies finanziell unter-
stutzt.

2Ya¥2Ya¥aYa

1) Stadt Heidelberg (Hrsg.): Schallimmissionsplan Hei-
delberg. Schallimmissionen und Larmbelastungen in
Heidelberg 1998. Bearbeitung: Geographisches In-
stitut der Universitat Heidelberg, Heidelberg 1998



Forderung der Okologischen Landwiirt-
schaft (vgl. dazu Kapitel 11.3).

Bereits eingetretene Belastungen des Bo-
dens (Altlasten) sollen beseitigt werden. Im
Rahmen der flachendeckenden Erhebung in
Heidelberg wurden in Kirchheim insgesamt
160 altlastenverdachtige Flachen ermittelt.
Darunter wurden 58 Flachen als bedenklich
eingestuft. Die funf Flachen, die in die Kate-
gorie "'sehr bedenklich™ fielen, werden in ei-
nem weiteren Schritt detaillierter untersucht.
Nach dem Vorliegen der genauen Bela-
stungskomponenten werden sie bei Bedarf
saniert.

11.7 Energie

Zum besseren Schutz vor Immissionen, als
Beitrag zur Gesundheit der Bevolkerung und
zum Klimaschutz, ist in Kirchheim der Einsatz
Okologisch vertraglicher Energien voranzu-
treiben. So kénnen im Bereich der Raum-
warme (Wohn- und Geschéftsraume) bei Alt-
bauten ca. 70 bis 90 % des Heizenergiebe-
darfs eingespart werden. Die Stadt Heidel-
berg hat deshalb in den letzten Jahren um-
fangreiche energetische Sanierungen in den
Kirchheimer Schulen durchgefihrt.

Niedrigenergiehaus-Wohnanlage im Neu-
baugebiet "Am Dorf"

Die Gesellschaft fur Grund- und Hausbe-
sitz (GGH) errichtete mit Unterstiitzung der
Stadt Heidelberg im Neubaugebiet "Am
Dorf" eine Niedrigenergiehaus-Wohnanlage
im sozialen Wohnungsbau mit 68 Wohnun-
gen. Der Heizenergieverbrauch betragt ge-
genuber der bisher Ublichen Bauweise die
Halfte. Der spezifische Heizwarmebedarf liegt
bei 47 kWh je gm und Jahr. Die Wohnanlage
demonstriert, dall energiesparendes Bauen
kostenguinstig und mit hoher Wohnqualitat
moglich ist.

11.8 Abfallwirtschaft

Vorrangiges Ziel der Abfallwirtschaft ist die
Abfallvermeidung. Diese wird insbesondere
durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit ge-
fordert. Die Verwertung der Abfélle hat Vor-
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rang vor der Beseitigung. Uber ein Erfas-
sungssystem, das die Verwertbarkeit der
Wertstoffe berticksichtigt, wird eine saubere
Trennung der Altstoffe ermdglicht.

Im Bereich der Abfallwirtschaft sind in
Kirchheim folgende Malinahmen vorgesehen:

Die Deponie Feilheck wird mit einem auf-
wendigen System an der Oberflache ab-
gedichtet. Dies wird den Eintrag des Nie-
derschlagwassers minimieren, so dafd kurz-
bis mittelfristig kein Sickerwasser mehr das
Grundwasser verunreinigen kann. Desglei-
chen werden die von der Deponie ausge-
henden Gasemissionen gefal3t und un-
schéadlich beseitigt.

Der Recyclinghof am Oftersheimer Weg
wurde ohne weitere Flachenausdehnung
zwischenzeitlich zu einem modernen Recy-
clingcenter ausgebaut.

Eine Erweiterung des bestehenden Zwi-
schenlagers fur Problemstoff aus Haushal-
tungen um 1.000 t/Jahr innerhalb des Re-
cyclingcenters ist derzeit nicht erforderlich.

11.9 Ergebnisse der Workshops

Ein besonders hoch bewertetes Anliegen
der Kirchheimerinnen und Kirchheimer war
im Hinblick auf die bereits eingeleitete Sied-
lungserweiterung die Einschrankung des wei-
teren Landschaftsverbrauchs. Auf das ge-
genwartig zwar nicht zur Verfigung stehen-
de, jedoch potentiell nutzbare Konversionspo-
tential militarisch genutzter Flachenl) in
Kirchheim wurde verwiesen. Die landwirt-
schaftlichen Nutzflachen und die Freiflachen
um Kirchheim sollen erhalten werden. Eine
starkere Binnenentwicklung wurde unter Be-
rucksichtigung der 6kologischen Belange an-
geregt. Die Zielsetzung der Flachensicherung
wurde nach dem Kulturzentrum genauso
hoch wie die Verwirklichung und Ergadnzung
des FuBwegenetzes Kirchheim bewertet.

Die Naherholung in Kirchheim soll gestarkt
werden. In diesem Zusammenhang wurde ein
"Freizeitpark' mit grol3er Freispielflache im

¥2Y2%2Y2¥2Ya

1) Unter "'Konversion® versteht man die Umwidmung
ehemals militérisch genutzter Flachen in zivile Nut-
zungen.



nordlichen Freiraum Kirchheims vorgeschla-
gen. Im Suden Kirchheims im Bereich des Alt-
neckararms konnten sich die Blirgerinnen und
Burger eine Park- und (Seen-) Feuchtbioto-
plandschaft unter Einbeziehung der vorhan-
den Vegetations- und Nutzungsstrukturen
vorstellen.

Wichtig war den Teilnehmerinnen und
Teilnehmern die Erhaltung des Gringurtels
um Kirchheim bzw. die Ergdnzung und Neu-
schaffung in Bereichen, in denen er durch die
geplanten Siedlungserweiterungen verloren
geht.

Gefordert wurde eine ©kologische Rah-
menplanung, die alle Belange des unbebau-
ten Bereichs zur Freiraumsicherung einbezie-
hen soll. Die Umsetzung des Konzepts zur
Biotopvernetzung wurde in diesem Zusam-
menhang als wichtige Malinahme bewertet.

Einen breiten Raum nahm auch die starke-
re Durchgriinung der Stadtteilinnenbereiche
durch Fassaden- und Dachbegrinungen so-
wie durch die Schaffung Kkleiner grtner
"Oasen™ ein. In den vielfaltigen Umsetzungs-
vorschlagen wurde die Bereitschaft der Bdr-
gerinnen und Burger zur Eigeninitiative deut-
lich. So wurde neben stadtischen Forderpro-
grammen unter anderem vorgeschlagen:

die Durchflihnrung von Spendenaktionen

ein Wettbewerb als Anreiz mit 6ffentlicher
Auszeichnung

Pflegepatenschaften

groRRzuigige Genehmigung von Eigeninitia-
tiven
verstarkte Beratung durch Fachleute.
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Statistisches Datenblatt Kirchheim 1997

Kirchheim auf einen Blick 1997
Erhebungsmerkmal Kirchheim- | Kirchheim- | Kirchheim- [ Am Kirch- | Kirchh.-Flur | Kirchheim | Heidelberg
Mitte Nord West heimer Weg | und Patrick-
Henry-Village
007 1 007 2 007 3 007 5 007 4 u. 007 6 007
Flache (in ha)
Gesamtflache 116,5 31,9 71,5 110,8 1300,8 1631,5 10883,4
Bebaute Flache 76,1 31,9 58,2 72,1 100,6 338,9 2766,2
in % der Gesamtflache 65,3 100,0 81,4 65,1 7,7 20,8 254
Quelle: SICAD-Auswertung, Amt 62; 1996
Einwohner
Wohnberechtigte Personen 1) 7314 2834 4771 1289 681 16889 147456
Wohnbevdlkerung insgesamt 6825 2637 4578 1198 457 15695 132659
Mannlich 3254 1198 2131 597 215 7395 62008
in % der Wohnbevolkerung 47,7 45,4 46,5 49,8 47,0 47,1 46,7
Weiblich 3571 1439 2447 601 242 8300 70651
in % der Wohnbevolkerung 52,3 54,6 53,5 50,2 53,0 52,9 53,3
darunter:
Frauen von 15 bis 45 Jahren 1706 607 1162 295 116 3886 34110
in % der Frauen 47,8 42,2 47,5 49,1 47,9 46,8 48,3
Deutsche insgesamt 5638 2355 4125 898 395 13411 112806
in % der Wohnbevolkerung 82,6 89,3 90,1 75,0 86,4 85,4 85,0
Auslander insgesamt 1187 282 453 300 62 2284 19853
in % der Wohnbevolkerung 17,4 10,7 9,9 25,0 13,6 14,6 15,0
darunter EU - Auslander 190 47 81 42 22 382 5231
in % der Auslander 16,0 16,7 17,9 14,0 35,5 16,7 26,3
darunter aus ehemaligen Anwerbeléandern 803 153 240 140 19 1355 8703
in % der Auslander 67,6 54,3 53,0 46,7 30,6 59,3 43,8
Einwohner je ha Gesamtflache 58,6 82,7 64,0 10,8 0,4 9,6 12,2
Einwohner je ha bebauter Fléche 89,7 82,7 78,7 16,6 45 46,3 48,0
Quelle: Eigene Fortschreibung; 31.12.1997 1) Wohnberechtigte Personen mit Haupt- oder Nebenwohnsitz.
EU - Auslander = Belgien, Danemark, Griechenland, GrofRbritannien, Finnland, Frankreich, Irland, Italien, Luxemburg, Osterreich,
Niederlande, Portugal, Schweden u. Spanien. Auslander aus ehemaligen Anwerbel. = Griechenland, Italien, ehem. Jugoslawien, Portugal, Spanien u.Tirkei.
Altersstruktur
unter 3 Jahre 190 72 150 29 23 464 3529
in % der Wohnbevdlkerung 2,8 2,7 3,3 2,4 5,0 3,0 2,7
3-5Jahre 191 70 172 54 25 512 3501
in % der Wohnbevdlkerung 2,8 2,7 3,8 4,5 55 3,3 2,6
6 - 9 Jahre 259 89 229 69 32 678 4611
in % der Wohnbevdlkerung 3,8 34 5,0 58 7,0 4,3 3,5
10 - 17 Jahre 413 142 479 152 48 1234 8520
in % der Wohnbevdlkerung 6,1 54 10,5 12,7 10,5 7,9 6,4
18 - 29 Jahre 1425 406 737 239 65 2872 27365
in % der Wohnbevdlkerung 20,9 15,4 16,1 19,9 14,2 18,3 20,6
30 - 44 Jahre 1695 690 1243 295 126 4049 33876
in % der Wohnbevdlkerung 24,8 26,2 27,2 24,6 27,6 25,8 25,5
45 - 64 Jahre 1581 634 971 249 87 3522 30489
in % der Wohnbevdlkerung 23,2 24,0 21,2 20,8 19,0 22,4 23,0
65 und alter 1071 534 597 111 51 2364 20768
in % der Wohnbevdlkerung 15,7 20,3 13,0 9,3 11,2 15,1 15,7
darunter:
75 und alter 448 235 318 42 15 1058 10171
in % der Wohnbevdlkerung 6,6 8,9 6,9 35 3,3 6,7 7,7
Quelle: Eigene Fortschreibung; 31.12.1997
Familienstand
Ledig unter 18 Jahre 1053 373 1030 304 128 2888 20156
in % der Wohnbevdlkerung 15,4 14,1 22,5 25,4 28,0 18,4 15,2
Ledig 18 Jahre und alter 1967 715 941 285 94 4002 44165
in % der Wohnbevdlkerung 28,8 27,1 20,6 23,8 20,6 25,5 33,3
Verheiratet 2936 1143 2071 442 211 6803 51666
in % der Wohnbevdlkerung 43,0 43,3 45,2 36,9 46,2 43,3 38,9
Verwitwet 494 241 328 66 13 1142 9269
in % der Wohnbevdlkerung 7,2 9,1 7,2 55 2,8 7,3 7,0
Geschieden 375 165 208 101 11 860 7403
in % der Wohnbevdlkerung 55 6,3 4.5 84 2,4 55 5,6

Quelle: Eigene Fortschreibung; 31.12.1997
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Erhebungsmerkmal Kirchheim- | Kirchheim- | Kirchheim- [ Am Kirch- | Kirchh.-Flur | Kirchheim | Heidelberg
Mitte Nord West heimer Weg | und Patrick-
Henry-Village
007 1 007 2 007 3 007 5 007 4 u. 007 6 007

Haushalte

Haushalte (HH) insgesamt 3212 1313 1961 502 219 7207 71322

davon:

Einpersonenhaushalte 1333 555 811 159 110 2968 38012
in % aller Haushalte 415 42,3 41,4 31,7 50,2 41,2 53,3

Mehrpersonenhaushalte 1879 758 1150 343 109 4239 33310
in % aller Haushalte 58,5 57,7 58,6 68,3 49,8 58,8 46,7

HH ohne Kinder unter 18 Jahre 2504 1063 1332 318 153 5370 58614
in % aller Haushalte 78,0 81,0 67,9 63,3 69,9 74,5 82,2

HH mit Kindern unter 18 Jahre 708 250 629 184 66 1837 12708
in % aller Haushalte 22,0 19,0 32,1 36,7 30,1 25,5 17,8

darunter:

Haushalte mit 1 Kind 403 143 292 94 27 959 6650
in % der Haushalte mit Kindern 56,9 57,2 46,4 51,1 40,9 52,2 52,3

Haushalte mit 2 Kindern 233 89 262 57 28 669 4508
in % der Haushalte mit Kindern 32,9 35,6 41,7 31,0 42,4 36,4 35,5

Haushalte mit 3 u. m. Kindern 72 18 75 33 11 209 1550
in % der Haushalte mit Kindern 10,2 7,2 11,9 17,9 16,7 11,4 12,2

vollst. Familien mit Kindern 513 169 512 118 38 1350 9189
in % der Haushalte mit Kindern 72,5 67,6 81,4 64,1 57,6 73,5 72,3

Alleinerziehende 195 81 117 66 28 487 3519
in % der Haushalte mit Kindern 27,5 32,4 18,6 35,9 42,4 26,5 27,7

Quelle: Eigene Berechnungen; 31.12.1997

Natlrliche Bevdlkerungs-

entwicklung

Geburten 81 26 52 11 6 176 1306

Geburtenziffer 11,9 9,9 11,4 9,2 13,1 11,2 9,8

Sterbefélle 68 29 43 10 2 152 1361

Sterbeziffer 10,0 11,0 9,4 8,3 4.4 9,7 10,3

Geburtensaldo 13 -3 9 1 4 24 -55

Quelle: Eigene Fortschreibung; 01.01.1997 bis 31.12.1997

Wanderungen

Zuziige insgesamt 1232 337 772 387 44 2772 25432

dar. aus dem Stadtgebiet 595 171 419 129 19 1333 11084
in % der Zuziige 48,3 50,7 54,3 33,3 43,2 48,1 100,0

Wegziige insgesamt 1280 299 676 353 70 2678 24520

dar. in das Stadtgebiet 628 139 357 210 24 1358 11083
in % der Wegziige 49,1 46,5 52,8 59,5 34,3 50,7 100,0

Wanderungssaldo -48 38 96 34 -26 94 912

Quelle: Eigene Fortschreibung; 01.01.1997 bis 31.12.1997

Stellung im Beruf

Erfal3ter Personenkreis insg. 1427 557 1058 262 75 3379 29757

davon:

einfache Stellung 286 71 122 59 13 551 3378
in % der erfalRten Personen 20,0 12,7 11,5 225 17,3 16,3 11,4

mittlere Stellung 733 292 531 152 35 1743 12434
in % der erfalRten Personen 51,4 52,4 50,2 58,0 46,7 51,6 41,8

gehobene Stellung 221 102 230 25 11 589 6074
in % der erfalRten Personen 15,5 18,3 21,7 9,5 14,7 17,4 20,4

hohere Stellung 187 92 175 26 16 496 7871
in % der erfal3ten Personen 13,1 16,5 16,5 9,9 21,3 14,7 26,5

Quelle: Eigene Fortschreibung; 31.12.1995, Auswertung nur fur den Personenkreis, fir den Angaben vorliegen

Die Daten stehen fiir 1997 wegen Anderung des Meldegesetzes nicht mehr zur Verfiigung.

Kraftfahrzeuge

KFzZ 3353 1269 1953 559 450 7584 67616

darunter:

PKW 2842 1116 1741 335 283 6317 59429

KFZ je 1000 Einwohner 491 481 427 467 1069 483 510

Quelle: Kraftfahrtbundesamt; 10.01.1998
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Kirchheim auf einen Blick 1997
Erhebungsmerkmal Kirchheim- | Kirchheim- | Kirchheim- [ Am Kirch- | Kirchh.-Flur | Kirchheim | Heidelberg
Mitte Nord West heimer Weg | und Patrick-
Henry-Village
007 1 007 2 007 3 007 5 007 4 u. 007 6 007

Wirtschaft

Erwerbstétige 2960 1224 1288 241 253 5966 54099

Erwerbslose 274 94 162 93 3 626 4412

Beschéftigte 1485 446 361 618 114 3024 87578

davon:

Gewerbliche Landwirtschaft 1 0 0 21 48 70 281
in % der Beschéftigten 0,1 0,0 0,0 3,4 42,1 2,3 0,3

Produzierendes Gewerbe 623 177 36 0 15 851 21917
in % der Beschatftigten 42,0 39,7 10,0 0,0 13,2 28,1 25,0

Dienstleistungen 861 269 325 597 51 2103 65380
in % der Beschaftigten 58,0 60,3 90,0 96,6 44,7 69,5 74,7

Anteil der weibl. Beschéftigten 558 167 199 61 38 1023 40538
in % der Beschaftigten 37,6 37,4 55,1 9,9 33,3 33,8 46,3

Arbeitsstatten 248 64 57 23 15 407 6498

davon:

Gewerbliche Landwirtschaft 1 0 0 2 3 6 52
in % der Arbeitsstatten 0,4 0,0 0,0 8,7 20,0 1,5 0,8

Produzierendes Gewerbe 68 11 5 0 1 85 915
in % der Arbeitsstatten 27,4 17,2 8,8 0,0 6,7 20,9 14,1

Dienstleistungen 179 53 52 21 11 316 5531
in % der Arbeitsstatten 72,2 82,8 91,2 91,3 73,3 77,6 85,1

Quelle: Volkszahlung 1987

Wohnungen

insgesamt 3661 1382 2121 454 201 7819 66961

davon:

mit 1 Zimmer 594 169 290 72 7 1132 11236
in % der Wohnungen 16,2 12,2 13,7 15,9 3,5 14,5 16,8

mit 2 Zimmern 1190 360 544 140 16 2250 17483
in % der Wohnungen 32,5 26,0 25,6 30,8 8,0 28,8 26,1

mit 3 Zimmern 1072 513 665 132 48 2430 19024
in % der Wohnungen 29,3 37,1 31,4 29,1 23,9 31,1 28,4

mit 4 Zimmern 475 214 332 69 59 1149 10324
in % der Wohnungen 13,0 15,5 15,7 15,2 29,4 14,7 15,4

mit 5 u. m. Zimmern 330 126 290 41 71 858 8894
in % der Wohnungen 9,0 9,1 13,7 9,0 35,3 11,0 13,3

Quelle: Eigene Fortschreibung; 31.12.1997, Wohnungsbestand ohne die an Angehérige auslandischer Streitkrafte éffentlich-rechtlich vermieteten Wohnungen

Wohnflache insgesamt in gm 246148 100230 164869 29502 20634 561383 5003941

Wohnflache pro Einwohner 36,1 38,0 36,0 24,6 45,2 35,8 37,7

Quelle: Eigene Fortschreibung; 31.12.1997

Wohnungsalter

vor 1948 1814 12 90 47 49 2012 23736
in % der Wohnungen 49,5 0,9 4,2 10,4 24,4 25,7 35,4

1949 - 1968 993 1266 132 178 56 2625 19717
in % der Wohnungen 271 91,6 6,2 39,2 27,9 33,6 29,4

1969 - 1978 182 60 230 6 30 508 8856
in % der Wohnungen 5,0 4,3 10,8 1,3 14,9 6,5 13,2

1979 u. spater 672 44 1669 223 66 2674 14652
in % der Wohnungen 18,4 3,2 78,7 49,1 32,8 34,2 21,9

Quelle: Eigene Fortschreibung; 31.12.1997, Wohnungsbestand ohne die an Angehdrige auslandischer Streitkrafte éffentlich-rechtlich vermieteten Wohnungen

Wohnungsausstattung

Bad,WC und Sammelheizung 1826 952 1091 68 1266 5203 46157
in % der Wohnungen 56,9 70,5 92,0 24,5 97,0 71,0 75,5

Bad,WC ohne Sammelheizung 1067 386 89 194 29 1765 11753
in % der Wohnungen 33,3 28,6 7,5 70,0 2,2 24,1 19,2

ohne Bad, mit WC 223 6 5 14 2 250 1728
in % der Wohnungen 7,0 0,4 0,4 51 0,2 3,4 2,8
mit Bad, ohne WC 53 3 0 0 2 58 608
in % der Wohnungen 1,7 0,2 0,0 0,0 0,2 0,8 1,0
ohne Bad, ohne WC 39 3 1 1 6 50 913
in % der Wohnungen 1,2 0,2 0,1 0,4 0,5 0,7 15

Quelle: Wohnungs- und Geb&udezahlung 1987, einschl. der an Angehérige auslandischer Streitkréfte 6ffentlich-rechtlich vermieteten Wohnungen;
Angaben soweit ausgewiesen (7326 Wohnungen = 100%)
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Kirchheim auf einen Blick 1997

Erhebungsmerkmal Kirchheim- | Kirchheim- | Kirchheim- | Am Kirch- | Kirchh.-Flur | Kirchheim | Heidelberg

Mitte Nord West heimer Weg | und Patrick-

Henry-Village

007 1 007 2 007 3 007 5 007 4 u. 007 6 007
Kindertagesstatten
Kindertagesstatten insgesamt 2 3 2 1 - 8 74
darin Platze insgesamt 108 253 155 33 - 549 4089 1)
darunter:
Kindergartenplatze 88 241 75 4 - 408 3043
Kindertagheimplatze 20 12 80 29 - 141 1046
Kinderkrippenplatze 2) - - 25 8 - 33 405
Quelle: Kinder- und Jugendamt, Oktober 1997
1) 4089 Platze davon 263 zusatzlich stadtteiliibergreifende Platze ohne Zuordnung auf die Stadtteile.
2) mit Tagespflege
Schulen
Offentliche und private Grundschulen (Anz. 1 1 - - - 2 20
Schiilerinnen/Schiler 365 251 - - - 616 4572
Klassen 15 11 - - - 26 199
Offentliche und private Hauptschulen (Anz. - 1 - - - 1 9
Schiilerinnen/Schiler - 116 - - - 116 1026
Klassen - 6 - - - 6 55
Offentliche und private Realschulen (Anz.) - - - - - = 5
Schiilerinnen/Schiler - - - - - - 1476
Klassen - - - - - - 59
Offentliche und private Gymnasien (Anz.) - - - - - = 10
Schiilerinnen/Schiler - - - - - - 6297
Klassen - - - - - - 282
Offentliche und private Gesamtsch. (Anz.) - - - - - - 2
Schiilerinnen/Schiler - - - - - - 1793
Klassen - - - - - - 80
Sonder- u. Forderschule (Anzahl) - 1 - - - 1 4
Schiilerinnen/Schiler - 115 - - - 115 398
Klassen - 10 - - - 10 44
Berufsbildende o6ffentliche Schulen (Anz.) - - - - - - 6
Schiilerinnen/Schiler - - - - - - 6378
Klassen - - - - - - 288
Schulen insgesamt 1 3 - - - 4 56
Schiler insgesamt 365 482 - - - 847 21940
Quelle: Schulverwaltungsamt, Schulbericht 1997/98. 1997 IGH ohne Primarstufe. Sie ist bei den Grundschulen enthalten.
Sporthallen u. -anlagen
Sporthallen insgesamt 1) 1 1 - 4 - 6 46
Ubungseinheiten 2) 1,0 1,5 - 8,0 - 10,5 66,5
Flache in gm (netto) 389 594 - 3294 - 4277 26487
Sportfreiflachen Anzahl insg. - - 2 18 - 20 54
Flache in gm (netto) - - 9140 103720 - 112860 277770  3)
davon:
Rasenspielfelder (Anzahl) - - - 11 - 11 27
Flache in gm (netto) - - - 74860 - 74860 170850
Tennenspielfelder (Anzahl) - - 1 3 - 4 12
Flache in gm (netto) - - 7700 23100 - 30800 86900
Kleinspielfelder (Anzahl) - - 1 4 - 5 15
Flache in gm (netto) - - 1440 5760 - 7200 20020
Quelle: Sport- und Baderamt, Oktober 1998
1) inklusive Gymnastikhallen und -raume.
2) Unter Ubungseinheit versteht man die Belegungskapazitéat der Hallen (gleichzeitige Belegung durch mehrere Gruppen).
3) 24.950 gm davon werden hauptséachlich von der Universitat genutzt und sind fur andere nur eingeschrankt nutzbar.
Einrichtungen der Altenhilfe - - 178 - - 178 1784
davon:
Dauerpflegeplatze - - 100 - - 100 1061
Kurzzeitpflegeplatze - - - - - - 35
Tagespflegeplatze - - 15 - - 15 60
Altenwohnheim/-stifte - - 63 - - 63 532
Betreutes Wohnen - - - - - - 59
Betreutes Wohnen in der eigenen Wohnung| - - - - - - 37
Quelle: Amt fiir Soziale Angelegenheiten und Altenarbeit, November 1998
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